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1.

Anlass und Aufgabenstellung

Larm ist eines der von der Bevolkerung am deutlichsten wahrgenommenen Umweltprobleme der
heutigen Zeit. Insbesondere als stérend empfundener Larm resultiert zu einem grof3en Anteil aus
den Verkehren auf Stral’en, Schienen und in der Luft. Eine Belastung durch Larm kann je nach
Dauer und Starke des Pegels zu gesundheitlichen Risiken oder gar Schadigungen bei den Be-

troffenen fuhren.

Zum Schutz der Blrger und zur Verringerung volkswirtschaftlicher Kosten wurde aus diesem
Grund die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt, welche das Ziel ver-
folgt, Umgebungslarm und damit dessen Schaden weitestgehend zu verhindern bzw. zu vermin-

dern.

Mit der gesetzlichen Verankerung der EU-Richtlinie im Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
SchG, §§ 47a-f) und der ,Verordnung Uber die Larmkartierung“ (34. BImSchV) sind Kommunen
deutschlandweit zur Larmkartierung solcher Hauptverkehrsstraflien verpflichtet, die eine vorge-
gebene Mindest-Verkehrsmenge aufweisen. Hernach ist auf Basis der Kartierung verpflichtend
ein Larmaktionsplan (LAP) aufzustellen, durch dessen Umsetzung in erheblich belasteten Berei-

chen mit Wohnnutzung Larmminderungen erreicht werden sollen.

Gemal den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie erfolgen Kartierung und Aufstellung/Fort-
schreibung der Aktionsplane seit 2007/2008 in einem fiinfjahrigen Turnus. Dazu wurden im Uber-
gang zwischen erstem und zweitem Turnus auch die jahrlichen Verkehrsmengen, ab denen Stra-

Ren zu kartieren sind, von 6 auf 3 Mio. Kraftfahrzeuge halbiert.

Die Stadt Plauen stand dementsprechend im Jahr 2018 vor der Aufgabe, die Larmsituation des
Verkehrs — nunmehr im dritten Turnus — zu analysieren und im Abgleich mit dem im Jahr 2012
erstellten Larmaktionsplan entsprechende Minderungsmafinahmen zu konzipieren bzw. fortzu-

schreiben.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden vorhandene gesamtstadtische Planun-
gen und Ziele berlcksichtigt, insbesondere Verkehrsentwicklungs- und Flachennutzungsplane
sowie Plane der Stadtentwicklung. Hierzu erfolgt die Erstellung in enger Zusammenarbeit mit
Vertretern aus Verkehrs- und Stadtplanung als auch Verkehrsbehérde und dem Tiefbau. Ferner
kann die parallel begonnene Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes in hohem Malle

von den Skizzierungen aus dem Larmaktionsplan profitieren.
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Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Stufen, welche in der nachfolgenden
Grafik aufgefuhrt sind.

I. Auswertung Kartierung/ Vorpriifung

Analyse Larm- und Konfliktsituation
Larmanalysen, Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen

Verkehrliche Analysen

Ermittlung ruhiger Gebiete
Information/ erste Anhérung der Biirger

Ergebnis der
Larmkartierung

YV VYV

Analyse vorhandener Planungen

> Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilrdaumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

> Herausarbeitung von Konflikttypen

> Wirkungsanalysen Verkehr/ Ldrm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche

> Erarbeitung Qualitdts- Indikatoren -System

Beurteilung Erfolgsaussichten und Entscheidung iiber Art des Planes
(vereinfacht ohne MaRnahmen/ mit differenziertem MaRnahmenplan)

A 4

Il. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

> Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
> Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

> Beschreibung von MalRnahmenansatzen

MalBnahmenausarbeitung und —bewertung (nur bei diff. LAP)
> Ausarbeitung von Einzelmafnahmen

> Wirkungsanalysen und —bewertung

> Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Reallsmrungskonzept und Dringlichkeitsreithung (nur bei diff. LAP)
Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des MaRBnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ StraRenbaulasttrager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fiir die Fortfithrung der Lirmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

. 2

I1l. Beschlussfassung und Dokumentation

> Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
> Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit

Abwiagung/ Einarbeitung Anregungen

YV VVY

Offentlichkeitsbeteiligung/ Anhérung TOB/

Entwurf Larmaktionsplan

Infor-
mation

Grafik 1: Stufen der Larmaktionsplanung
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2.
2.1

Analyse der Larmsituation
Umfang der Larmkartierung

StraRenverkehrslarm

In der ersten StralRenlarmkartierung Plauens im Jahr 2007 wurden die Bundesautobahn A 72
sowie Abschnitte der durch die Stadt fiihrenden Bundesstraflen B 92 und B 173 mit Verkehrs-
starken von Uber 6 Millionen Kfz pro Jahr (entspricht ca. 16.400 Kfz/Tag) kartiert. Kritische Be-
lastungen wurden dabei vornehmlich entlang der innerstadtisch verlaufenden Bundesstrallen

festgestellt.

Zur zweiten Kartierung 2012 wurde die Schwelle der zu untersuchenden Stralen auf 3 Mio. Kfz
p.a. herabgesetzt. Daraufhin wurden deutlich mehr StralRenziige kartiert. Neben den Bundesstra-
Ren B 92 und B 173 fanden sich dabei aulerdem entlang der Martin-Luther-StralRe, der Neund-

orfer Stral’e und der Reildiger Stralle Larmschwerpunkte.

Mit der nunmehr dritten Larmkartierung vom Jahr 2017 sieht die Stadt Plauen eine Fortschreibung
des Aktionsplanes vor. Die hierzu verwendete Kartierung kann auf der Website des Sachsischen
Landesamtes fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie eingesehen werden.' Neben Streckenab-
schnitten mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von Uber 8.200 Kfz/ Tag wurden
aulierdem solche unterhalb der Schwelle zur Kartierungspflicht aufgenommen, welche dennoch

potentiell starke Larmbelastungen fiir Bewohner naher Wohngebaude erwarten lief3en.

Schienenverkehrslarm

Die Kartierung des Schienenverkehrs beschrankt sich in der Stadt Plauen auf die Eisenbahn. Mit
hauptsachlichen Taktzeiten von 12 Minuten weisen die Linien der Plauener Strallenbahn GmbH
ein gutes Grundangebot auf, welches jedoch durchaus verbessert werden kann. Von Larmbelas-
tungen im gesundheitlich bedenklichen Bereich ist nicht auszugehen, vereinzelte Larmbelasti-

gungen sind aber nicht ganzlich ausgeschlossen.

Durch die Stadt fiihren drei Eisenbahntrassen. Im Norden der Kernstadt verlauft die Haupteisen-
bahnstrecke durch den Bahnhof Plauen (Vogtl) Oberer Bahnhof, entlang der die Bayerische
Oberlandbahn den Franken-Sachsen-Express zwischen Dresden und Hof und ,Die Landerbahn
GmbH" (DLB, ehem. Vogtlandbahn) weitere Regionalziige betreiben. Am Oberen Bahnhof zweigt
die Strecke nach Cheb ab. In Tallage entlang der WeilRen Elster verlauft die Trasse Gera-Wei-
schlitz, auf der die DLB den Bahnhof Plauen (Vogtl) Mitte mit weiteren Orten des Vogtlandes

verbindet.

1 http://lwww.umwelt.sachsen.de/umwelt/25996.htm, Stand November 2018
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2.2

Von den Eisenbahnstrecken wurde aufgrund der Verkehrsmengen lediglich ein Teil der Haupt-
strecke kartiert, welcher aus nérdlicher Richtung im Bogen zum Bahnhof Plauen (Vogtl) Oberer
Bahnhof fiihrt. Die Verkehrsstarken im Zugverkehr teilen sich dort in ca. 32.700 Regionalziige,
ca. 4.200 Giterzige und ca. 700 sonstige Zlge pro Jahr auf. Da sich der Zugverkehr nach dem
Bahnhof aufteilt und die Haupteisenbahnstrecke dann mit unter 30.000 Ziigen pro Jahr belegt

wird, sind die Strecken westlich davon nicht mehr kartiert.

Die Zustandigkeit fur die Kartierung und MalRnahmen-Entwicklung der Haupteisenbahnstrecken
liegt seit dem 11. Gesetz zur Anderung des BImSchG nicht mehr bei den Kommunen, sondern
beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Seit Juni 2017 liegt die Larmkartierung der dritten Runde vor

und kann auf der Internetseite des EBA abgerufen werden.?

Uberlagerungen verschiedener Larmquellen

Da Larmquellen unterschiedlich wahrgenommen werden, erfolgt deren Berechnung vorerst se-
parat, obgleich sich die Gerausche am Immissionsort (berechnet fir Fassaden/ Flachen) zu ei-
nem Gerauschpegel Uberlagern. Im nachfolgenden Bericht wird auf Mehrfachbelastungen darum

verbal eingegangen.

Berechnung und Ausldseschwellen der Larmaktionsplanung

Berechnungsgrofien

Zur umfassenden Beurteilung der vorhandenen Larmsituation schreibt der Gesetzgeber in der
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) Be-
rechnungsverfahren vor. Dies resultiert aus der Erkenntnis, dass Messungen in ausreichendem
Umfang aus technischen und finanziellen Griinden nicht mdéglich sind. Gemessene Momentan-
werte sind daher sachlich nicht mit den berechneten Durchschnittspegeln oder den gesetzlichen

Grenz- bzw. Richtwerten gleichzusetzen.

Fir die Bewertung der Auswirkungen von Larm auf die Bevdlkerung werden gemaf der 34. BIm-
SchV zwei Larmindizes verwendet: Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen (Day-Evening-Night)
und der Nachtlarmindex Lnignt. Bei den Groflen Lpen und Lnight handelt es sich um einen durch-
schnittlichen, mittels A-Bewertung beurteilten, aquivalenten Dauerschallpegel fir einen einjahri-
gen Beurteilungszeitraum. Die A-Bewertung passt die Messergebnisse von Schalldruckmessun-
gen an die Wahrnehmung des menschlichen Gehdrs an und wird durch das (A) hinter dB ge-

kennzeichnet.

2 http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, Stand Mai 2018
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Die Ergebnisse der Berechnung werden gemaR der glltigen Berechnungsvorschriften (fir den
StrafRenverkehr: VBUS?) in farbigen Rasterlarmkarten in Form von Isophonen (kartographische
Darstellung der Linien mit identischen Pegelwerten) mit jeweils 5 dB(A) Abstufung dargestellt. Sie
beruhen auf Berechnungen der Larmindizes im Raster von 10 x 10 m in 4 m Hoéhe und werden je

Rasterpunkt ermittelt.

Neben dieser Flachenkarte wird ein zweiter Rechenlauf nach VBEB gestartet. Dieser berechnet
fur umlaufende Fassadenpunkte eines Gebaudes die Larmbelastung zur Ermittlung der Betrof-
fenheiten.

Kartierungsgrundlage des Stral3enverkehrslarms

Die Schallberechnungen erfolgen generell in einem dreidimensionalen Stadt- bzw. Gelandemo-
dell. Dieses beinhaltet die Lage von Stra3en (mit Neigungen), vorhandene Bebauung (Gebaude,

Briicken, etc.) in Lage und Héhe sowie eventuelle Schallschutzeinrichtungen (Wande, Walle).

Daruber hinaus gehen folgende verkehrliche Grundlagen in die Schallberechnungen ein:

»  Verkehrsmenge und Anteil des Schwerverkehrs (SV, Fahrzeuge > 3,5 t) auf Basis von Ver-
kehrserhebungen — bspw. die regelmaRigen Straflenverkehrszdhlungen (SVZ) sowie zu-
séatzliche Zahlungen, falls vorhanden — bei Uberschreitung der Schwellenwerte (Pflicht) so-
wie bei Anmeldung durch die Gemeinde auch unterhalb der Schwellenwerte

= zulassige Hoéchstgeschwindigkeiten mit Berlcksichtigung unterschiedlicher Vorgaben fir
den Ganztages- und Nachtzeitraum sowie gegebenenfalls gesonderter Regelungen fur Lkw
(bei verschiedenen richtungsbezogenen Beschrankungen gilt der héhere Wert)

=  Stralenbreite und Art der Fahrbahnoberflache in der erforderlichen Differenzierung geman

den Vorgaben der einschlagigen Berechnungsvorschriften

Bereiche, in denen innerhalb des Fahrbahnquerschnittes unterschiedliche Materialien verwendet
werden, sind in der Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie (34. BImSchV) nicht er-
fasst, ebenso wie Verschleill oder Zuschlage fiir die erhéhte Stérwirkung LSA-geregelter Knoten-
punkte.

Ausloseschwellen der Larmaktionsplanung

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmkartierung bzw. der Ladrmaktionsplanung werden keine

Festlegungen zu Grenzwerten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten. Es

3 VBUS - Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en
Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006
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wird lediglich auf ,relevante Grenzwerte oder andere Kriterien“t abgestellt. Das Umweltbundes-
amt empfiehlt als Ausldéseschwelle zur Larmaktionsplanung die Uberschreitung des 24-Stunden-
Wertes Lpen und/oder des Nachtwertes Lnignt heranzuziehen, um Gesundheitsgefahrdungen zu

vermeiden®.

Die Empfehlungen von Umweltbundesamt und Umweltrat (Sachverstandigenrat fir Umwelt-
fragen der Bundesregierung) zu Schwellenwerten fir die Larmaktionsplanung sind in nachfolgen-
der Tabelle enthalten.

Umwelthandlungsziel Lpen L night

Vermeidung signifikanter Belastigungen(Umweltrat) 55 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen(UBA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Belastigungen(VBA) 50 dB(A) 40 dB(A)

Tabelle 1: Empfehlungen zu Ausl6sekriterien (eigene Darstellung nach Umweltbundesamt und ,Sondergut-
achten Umwelt und StralBenverkehr” des Umweltrates)

Die Werte der durchschnittlichen Dauerschallpegel in dB(A) sind nicht gleichzusetzen mit
Einzelpegeln in dB. Zur Verdeutlichung werden in folgender Tabelle einige Beispiele von Einze-
lereignissen gelistet. Diese konnen im reellen Umfeld gemessen werden, jedoch nicht zur Beur-

teilung vorhandener Dauerschallpegel dienen.

Pegel ‘ Beispiele von Larmquellen

25dB Atemgerausch aus 1 m Entfernung

35dB sehr leiser Zimmerventilator aus 1 m Entfernung
40 dB Lern- und Konzentrationsstérungen moglich

45 dB Ubliche Wohngerausche, bspw. Radio/ sprechen im Hintergrund

55 dB Zimmerlautstarke von Radio/ Fernseher aus 1 m Entfernung

65 dB erhohtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen bei standiger Einwirkung

75 dB vorbeifahrender durchschnittlicher Pkw in 7,5 m Entfernung
85 dB Motorkettensége in 10 m Entfernung

90 dB Horschéden bei Einwirkdauer von 40 Stunden je Woche moglich

95 dB Handkreissage im Freien in 1 m Entfernung, lautes Schreien

120 dB | Gehdrschéaden auch bei Einzelereignissen mdglich

130 dB | einschlagender Blitz aus 1 m Entfernung

Tabelle 2: Vergleich verschiedener Gerauschkulissen

IS

BImSchG, § 47d (1)

5 s. Internet-Themenseite ,Ldrmaktionsplanung” des Umweltbundesamtes, Stand 11.01.18, Abruf:
https://mww.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionspla-
nung
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2.3

Als Einzelwert betrachtet ist unter obiger Auflistung lediglich der Blitzeinschlag gesundheits-
schadlich. Fur durchschnittliche Dauerschallpegel (in dB(A)) wurden jedoch bei deutlich geringe-
ren Werten Auswirkungen auf die Gesundheit nachgewiesen. AuRerdem beachten die Beispiele

nicht die Stérwirkung auf den Nachtschlaf.

Aus den genannten Erkenntnissen gingen die Empfehlungen des Umweltbundesamtes und des
Umweltrates hervor. Die Ziele der Larmaktionsplanung werden nach Umweltbundesamt zeitlich
unterteilt; in ,kurzfristig“ zur Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigung tber ,mittelfristig* zur
Vermeidung erheblicher Belastigungen bis hin zur ,langfristigen Vermeidung genereller Belasti-
gungen durch Verkehrslarm. Die Minderung der Belastung der Anwohner in diesem Sinne geht
dabei einher mit der Erhéhung der Attraktivitat innerstadtischer Wohnlagen sowie einer nachhal-

tigen Mobilitatsentwicklung.

Schwellenwerte der Larmaktionsplanung

Da der Fokus vorrangig auf der Minderung bzw. Vermeidung gesundheitlich bedenklicher Betrof-
fenheiten liegen sollte, wurden als Schwellenwerte der Aktionsplanung in der Stadt Plauen die
Pegelgrenzen von Lpen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) zu Grunde gelegt.

Eingangsdaten der aktuellen Larmkartierung

Die der StralRenlarmkartierung 2017 zugrunde liegenden Werte sind in den Abbildungen 2.1 bis

2.3 (Verkehrsstarken, Geschwindigkeiten, Fahrbahnbelédge) einzusehen.

Verkehrsstarken

Die Verkehrsstarken basieren auf den aktuellen SVZ aus dem Jahr 2015 sowie weiteren Erhe-
bungen der Stadt. Im Gebiet Plauens lagen zur Kartierung Daten fur die Bundes-, Staats- und
einige Kreisstralen sowie der nahen Bundesautobahn A 72 vor (s. Abbildung 2.1). Besonders
hohe Verkehrsmengen weisen die von Osten einfallende B 173 (bis 22.900 Kfz/ Tag) und die
Nord-Sud-ausgerichtete B 92 (bis 19.100 Kfz/ Tag) auf. Die innerstadtischen Schwerverkehrsan-
teile sind mit maximal 6,2 % niedrig bis moderat, was auf die entlastend wirkende Bundesautob-

ahn zurtckzufuhren ist.
Zugelassene Geschwindigkeiten
Die der Kartierung zugrunde liegenden zugelassenen Geschwindigkeiten sind in Abbildung 2.2

dargestellt. Entlang des Hauptverkehrsnetzes sind hauptsachlich 50 km/h zugelassen, auf an-
baufreien StraRen hauptsachlich 70 km/h.
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2.4
241

Fahrbahnbelag

Der verwendete Fahrbahnbelag beschrankt sich nahezu komplett auf Standardbauweisen, wel-
che bis zu Geschwindigkeiten von 60 km/h dhnlichen Einfluss auf die Larmemissionen haben.
Einzige Ausnahme stellt ein kurzer Abschnitt besonders larmarmen offenporigen Asphalts an der

A 72 zwischen Kleinfriesen und Tauschwitz dar (s. Abbildung 2.3).

Ergebnisse der Larmkartierung
Larmkartierung des Strallenverkehrs

Die Pegelbander der Larmkartierung an Hauptverkehrsstra3en sind dem vorliegenden Bericht in
Abbildung 3.1 (Index Lpen) und Abbildung 3.2 (Index Lnight)) beigefiigt, die La&rmschwerpunkte
(auch Hot Spots genannt), welche Belastungen von Lnight > 55 dB(A) beinhalten, in Abbildung
3.3. Die aus den Karten abzuleitende Belastungssituation wird im Folgenden eingeordnet.

Larmschwerpunkte
Die Larmschwerpunkte (auch Hot Spots) durch den Stralenverkehr wurden anhand von Larm-
kennziffern (LKZ) ermittelt. Diese berechnen sich aus der Anzahl der Bewohner von Gebauden

mit Fassadenpegeln > 65 dB(A) (Bezugswert Loen) bzw. > 55 dB(A) (Bezugswert Lnight) und der

Pegeldifferenz zum Bezugswert. Die Berechnungsformel lautet also wie folgt:
LKZ = Z Einwohner = (Larmbelastung — Bezugswert)

So ergeben beispielsweise 2 Bewohner, die von 75 dB(A) betroffen sind, eine Larmkennziffer von
20 (2 x 10 = 20), ebenso wie 4 Bewohner bei 70 dB(A) (4 x 5 = 20). Als Beispiel siche nachfol-

gende Grafik mit einem Ausschnitt der berechneten Larmkennziffern.

Grafik 2: Ausschnitt Darstellung der Larmkennziffern vom StraBenverkehr
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Die Hot Spots — Bereiche mit Fassadenpegeln von tber 65 dB(A) im Tagesverlauf bzw. Uber
55 dB(A) nachts (22 - 6 Uhr) — werden in Anlage 1 gelistet und sind nach der Héhe der errech-

neten Larmkennziffern (LKZ) nummeriert.

Durch die Autobahn A 72 und aulerértlichen Zubringer der B 173 und der B 92 ergab die Kartie-
rung keine Larmschwerpunkte, welche prioritdr zu behandeln sind. Es gibt lediglich vereinzelte
Wohngebaude mit Larmpegeln von Lpen = ~ 65 dB(A) bzw. Lnignt = ~ 55 dB(A), von denen die an
der A 72 liegenden in der Vergangenheit bereits im Rahmen der Larmvorsorge passiven Larm-

schutz erhielten.

Im Stadtgebiet Plauens befinden sich 34 Hot Spots mit errechneten nachtlichen Larmkennziffern.
Diese teilen sich auf die StralBenziige in der nachfolgend gelisteten Tabelle auf. Die aufgrund

hoher Betroffenheiten (Larmkennziffer > 50) fur konkrete MalRnahmen vorrangig zu betrachten-

den Streckabschnitte sind durch Fettschrift hervorgehoben.

Stral3e Abschnitt Hot Spots
B 92, TrockentalstralRe Durerstr. — Bohlerstr. 1
B 92, Siegener Stral3e StralBberger Str. — Trockentalstr. 2,59
S 297, Martin-Luther-Strale | JORBnitzer Str. — ReilBiger Str. 3,11
B 92, Friedensstralle Gustav-Adolf-Str. -Naundorfer Str. 4,10
B 92, Pausaer Stralle Wielandstr. — Am Stadtwald 6,7,8, 16,19
K 7809, Neundorfer Stral3e Friedensstr. — Gabelsbergerstr. 10, 24
B 173, Hofer StralRe Bohlerstr. — Am Anger 12, 30
B 173, Stresemannstralle stdlich vom Knotenpunkt Auenstr. 13
B 92, Oelsnitzer Stral3e Klemmstr. — Leibnizstr. 14, 22, 27
S 297, Martin-Luther-Stral3e Pausaer Str. — Schenkendorfstr. 15
B 92, StralRberger StralRe Trockentalstr. — Siegener Str. 17
B 92, Friedensstralle Weststral3e — Friedrich-Engels-Str. 18
B 173, Hammerstralte Stresemannstr. — Lessingstr. 20, 25, 35
B 92, Bohlerstralie Fabrikstr. — Hofer Str. 21
B 92, Trockentalstralie Dittrichplatz — Am Muhlgraben 23
ReiRiger Stralle Hammerstr. — Rahnisstr. 25
S 297, Martin-Luther-Stral3e Carolastr. — August-Bebel-Str. 26, 34
B 173, AuRere Reichenbacher | Falkensteiner Str. — Elster-Park 28, 32
Strale
K 7879, Stralte der Deutschen | Friedrich-Engels-Str. — Kaiserstr. 29
Einheit/ August-Bebel-Stralle
BAB 72, Bereich Sorga Wohngebiet Sorga 31
K 7865, LiebknechtstralRe Neundorfer Str. — Ferdinand-Schill-Str. | 33
Tabelle 3: Betroffene StralRenabschnitte mit Hot Spots
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Gebéaude sensibler Nutzung

Entlang der kartierten StralRen sind keine Gebaude sensibler Nutzung (Schulen und Krankenhau-

ser) gesundheitlich bedenklichen Larmbelastungen von Lpen > 65 dB(A) ausgesetzt.

Anzahl betroffener Einwohner

Die Anzahl der in den Wohngebauden durch Larm betroffenen Einwohner (EW) wurde in einem
weiteren Rechengang in der Larmkartierung aus Einwohner-Anteil je Fassadenpunkt und anlie-

genden Schallisophonen nach VBEB® errechnet.

Anhand der Berechnungen ergeben sich folgende Betroffenenzahlen entlang der kartierten Stra-

Renabschnitte:

Grafik 3: Betroffenheiten des StralRenverkehrslarms im Ganztags- und Nachtindex

Wie ersichtlich wird, sind rechnerisch 1.105 Einwohner der Stadt Plauen nachts Pegelwerten von

Uber 55 dB (A) ausgesetzt und davon auch 965 Einwohner ganztagig Pegeln von tber 65 dB (A).

Von deutlich belastigendem Straflenlarm sind ganztagig 3.233 (Loen > 55 - 65 dB(A)) und in der
Nacht 1.456 (Lnignt > 50 - 55 dB(A)) Einwohner betroffen.

Zu beachten ist, dass die vorgegebene Berechnungsmethode ausschlieRlich die Fassadenau-
Renpegel zur Bewertung heranzieht. Demnach liegen die Pegel innerhalb der Wohnungen bei
geschlossenen Fenstern unterhalb der hier dargestellten Werte, vor allem bei bereits durchge-

fuhrten LarmsanierungsmafRnahmen an Wohngebduden. Nichtsdestotrotz ist dies — besonders

5 Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB) vom 09. Februar 2007, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007
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unter Beachtung gedffneter Fenster bei Nacht — der aktuell am besten geeignete Malistab, die

verschiedenen Betroffenheiten durch den Verkehrslarm zu quantifizieren.

2.4.2 Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs

Die Larmausbreitung des kartierten Schienenverkehrs beschrankt sich auf den Norden von
Plauen, wobei hauptsachlich die Orts- bzw. Stadtteile Roéttis, JoRnitz, Haselbrunn, die Bahnhofs-
vorstadt sowie die Reiiger Vorstadt betroffen sind. Dies ist in den Abbildungen 4.1 und 4.2 der
Pegelbander sowie Abbildung 4.3 der Larmkennziffern (Lnight) entlang der Eisenbahntrasse zu

erkennen.

Grafik 4: Kartierung der Eisenbahntrasse
Quelle: http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, Stand 11/2018

Anzahl betroffener Einwohner

Das Ausldsekriterium nach Umweltbundesamt von tber 55 dB(A) zur Vermeidung gesundheitli-
cher Beeintrachtigungen nachts betrifft 303 Einwohner, eine signifikante Belastigung herrscht bei
weiteren 556 Personen vor. Im 24h-Verlauf sind 135 Einwohner moglichen gesundheitlichen Be-

eintrachtigungen und 975 Belastigungen durch den Eisenbahnlarm ausgesetzt.
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243

Grafik 5: Durch Eisenbahnlarm Betroffene

Gebéaude sensibler Nutzung

Gebaude sensibler Nutzung sind auch durch den Eisenbahnverkehr nicht von gesundheitlich be-

denklichen Pegelwerten betroffen.

Uberschneidungsbereiche mit dem StraRenverkehrslarm

Die Auswirkungen des Eisenbahnlarms Uberstreichen auRerdem einen Teilbereich der vom Stra-
Renverkehr betroffenen Wohngebaude. Dies betrifft rechnerisch insgesamt 84 Einwohner an fol-

genden Stral3enziigen:

=  Martin-Luther-Stralle (BreitscheidstraRe — B 92, Pausaer Strale)
= B 92, Pausaer Stralte (Bahnhofstralte — GeibelstralRe)

Die weiteren vom Bahnlarm betroffenen Strallen weisen keine kartierten Kfz-Verkehrsstarken
auf, womit davon auszugehen ist, dass hier bezuglich des Verkehrslarms hauptsachlich die Ei-

senbahn als stérend wahrgenommen wird.

Vergleich der Betroffenenzahlen zwischen StraRe und Eisenbahn

Zur Verdeutlichung der unterschiedlich starken Verlarmung durch Straflen- und Eisenbahnver-
kehr dient die nachfolgende Tabelle. Erkenntlich wird, dass die Gesamtzahl der durch Eisenbahn-
l&rm Betroffenen im Ganztagespegel wie auch im Nacht-Pegel deutlich geringer ausfallt als die

Zahl der vom StralRenverkehrslarm Betroffenen.
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betroffene EW (Lpen) 2017 betroffene EW (Lnignt) 2017
dB(A)-Pegelklassen : :
StralRe Schiene Strale Schiene
>45-50 ) 2.261 1.115
keine Darstellung
>50 - 55 1.456 556
> 55 -60 1.895 731 1.037 203
1.338 244 68 83
949 102 0 17
16 32 > 70 dB(A)
0 1 0 0
Summe 4.198 1.110 4.822 1.974

Tabelle 4: Vergleich Betroffenheiten Straf3enverkehr und Eisenbahn

Dies unterstreicht nochmals die Dringlichkeit der Larmschutzmallnahmen entlang der betroffenen
Stralen, darf aber nicht dazu fiihren, dass eventuelle Malkhahmenerfordernisse beziiglich des
Eisenbahnverkehrs vernachlassigt werden. Au3erdem ist anzufiigen, dass besonders den Eisen-
bahnverkehr betreffend Larmbelastungen auch bei unter 30.000 Zugbewegungen pro Jahr nicht
auszuschlieRen sind — also auch vom westlichen Abschnitt der Haupteisenbahntrasse sowie ent-
lang der Strecke Gera-Weischlitz.

Des Weiteren ist darauf hinzuweisen, dass ein Teil der Betroffenen gleichzeitig Stralen- und
Schienenverkehrslarm ausgesetzt ist. Die Gesamtzahl der beeintrachtigten Bewohner ist damit

nicht gleichzusetzen mit der der Summe der vom Schienen- und vom Stra3enlarm Betroffenen.

25 Anmerkungen zur weiteren Infrastruktur

Die Pflicht zur Kartierung besteht bei der Uberschreitung von Verkehrsmengen-Schwellenwerten.
Durch Anderungen der Verkehrsmengen kénnen somit zwischen den turnusmaRigen Kartierun-

gen einzelne Strallenzige aus der Kartierungspflicht entfallen bzw. hinzukommen.

Die tatsachlichen Larmemissionen hangen au3erdem von weiteren Einflussfaktoren ab. So kén-
nen sich Bewohner u.a. ebenso durch sanierungsbediirftige Stral3en, hohes Lieferverkehrs-Auf-
kommen oder Kopfsteinpflaster stark gestort fihlen. Zu letzterem wurde bspw. durch exemplari-
sche Larmberechnungen in der Stadt Gorlitz nachgewiesen, dass gesundheitlich bedenkliche
Pegelwerte unter Umstanden auch bei deutlich geringerer Verkehrsbelegung als 8.200 Kfz/Tag

erreicht werden konnen.

PflasterstrafRen im Nebennetz

Im weiteren StralBennetz existieren teilweise gepflasterte Abschnitte — bspw. in der Neundorfer

Vorstadt, der Hammertor- und der Studvorstadt. Fir sehr gering belastete Abschnitte, welche aus
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stadtebaulichen Grinden gepflastert sind, ist ein Austausch des Belages nicht in Betracht zu
ziehen. Fur Abschnitte entlang von Wohngeb&duden, welche stark belastet sind oder lediglich auf-
grund des Alters noch Pflasterbeldge aufweisen, sollte ein Austausch der Fahrbahndecke im
Rahmen der nachsten anstehenden Sanierungsarbeiten in Erwagung gezogen werden, um in

Zukunft unnétige Verlarmungen zu vermeiden.

Foto: Pflasterbelag, Antonstralle Foto: teils ausgebesserte Fahrbahn, Seestralle

Beschéadigte Fahrbahndecken

Wie bereits erwahnt, hat die Qualitat der Fahrbahnoberflache erheblichen Einfluss auf die reellen
Larmemissionen. Das kartierte Strallenhauptnetz befindet sich aktuell in einem guten bis akzep-
tablen Zustand. Die bestmdogliche Instandhaltung des Stralennetzes als Ganzes inklusive Ne-
benstrallen wird bereits als Daueraufgabe durch die Stadt wahrgenommen und durch sukzessive

SanierungsmalRnahmen ausgefullt.

Reale Fahrgeschwindigkeiten

Da der Kartierung nur die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten zugrunde liegen, spielt deren
Einhaltung ebenfalls eine nicht zu vernachlassigende Rolle. Aktuell liegen keine Erkenntnisse zu
den durchschnittlichen Geschwindigkeiten an den Larmbrennpunkten vor. Sofern sich Hinweise
auf haufige Geschwindigkeitsiibertretungen verdichten, sollten die entsprechenden StralRenziige

auf mdgliche MalRnahmen untersucht werden.

Situation des nichtmotorisierten Verkehrs

Durch die Férderung nichtmotorisierter Verkehrsmittel kann die Kfz-Belastung flachenhaft redu-
ziert und somit langfristig ein Beitrag zur Larmminderung geleistet werden. Da die Entwicklung
der Infrastruktur nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung ist, ist an dieser Stelle vor allem auf

weitere Planungen (bspw. Radkonzeption) hinzuweisen.
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Die Forderung der FuRganger, zum Beispiel durch geeignete Querungsmaoglichkeiten an starker
befahrenen StralRen, wird bereits vorangetrieben, ist jedoch weiter zu verfolgen, um das Potential
kurzer Wege weiter auszuschopfen.

Foto: Beispiel regelmaRig eingebauter Foto: Beispiel unzureichender Gehwege (rechterhand keine)
Querungsmaglichkeiten,  Martin-Luther-  und Querungsmoglichkeiten, Martin-Luther-Stra3e (Schenken-
StralRe (KarolastraRe — JoRnitzer StraRe)  dorfstraBe — Max-Planck-Stral3e)

Die Fihrung des Radverkehrs weist im Stadtgebiet eine Reihe unglinstiger Bedingungen auf. So
bestehen entlang der Hauptverkehrsstralten haufig unzureichende oder unklare Fihrungsfor-
men. Dies gilt zu einem nicht unerheblichen Teil auch fir Routen, welche im Radnetzkonzept (s.

Kapitel 4.3 Konzeptionen) ausgewiesen werden.

Foto: Deutliches Hindernis bei ungeklarter Fuh- Foto: unginstige Situation fur Radverkehr durch
rung von Rad- und FuBgangerverkehr, Martin-Lu- haufig verwendete Art des Parkens auf Teilen des
ther-StralRe Bordes ohne weitere Regelung, Siegener StralRe

Offentlicher Personennahverkehr

Den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) betreffend sind die groBteils brauchbaren, jedoch
ausbaufahigen werktaglichen Takte von Strallenbahn (12 Minuten) und Bus (20 Minuten) sowie
die nicht komplett barrierefreien Haltestellen zu erwadhnen, welche sich gesamtstadtisch auswir-

ken. Verbesserungspotential bezlglich lokaler Larmwirkung besteht entlang der kartierten
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2.6

Strallen insbesondere fur die gesonderten Gleiskérper mit Schotterbett und die Gleise mit Ein-

deckplatten aus Beton, welche vom Kfz-Verkehr befahren werden.

Foto: Nicht barrierefreie Haltestelle und Gleisein- Foto: Eigener Gleiskdrper im Schotterbett,
deckplatten aus Beton, Hofer StralRe Pausaer StralRe

Die 0.g. Handlungsbereiche sind insbesondere in die Betrachtungen zur Fortschreibung des Ver-

kehrsentwicklungsplanes einzubeziehen und auf geeignete MaRnahmen zu priifen.

Weitere Larmquellen

Fluglarm

Fluglarm ist gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie nur fir GroRflughéfen zu betrachten, welche
laut Definition insgesamt mehr als 50.000 Start- bzw. Landevorgange pro Jahr verzeichnen. Aus
diesem Grund existiert zum nahe gelegenen Verkehrslandeplatz Hof-Plauen mit 7.000 bis 8.000
Flugbewegungen p.a. keine Kartierung. Von Larmbelastungen, welche MaRnahmen erfordern

wurden, ist nach aktuellem Erkenntnisstand nicht auszugehen.

Gewerbe- und Industrielarm

Gewerblicher Larm resultiert in der Regel aus sehr spezifischen Quellen. Hier ist bei entspre-
chender Notwendigkeit die ortliche Verwaltung in der Zustandigkeit. Geregelt wird die Zulassigkeit
der La&rmemission diesbezuglich durch die ,TA Larm".

Sport- und Freizeitlarm

Fir Sport- und Freizeitlarm — also Larmemissionen, die durch die Nutzung von entsprechenden

Anlagen entstehen — existieren ebenfalls rechtliche Regelungen. Dabei ist zu differenzieren, aus

welcher Quelle der Larm tatsachlich stammt. Fir Sportstatten ist in der 18. BImSchV

7 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998
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2.7

(Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt, welche Immissionsrichtwerte zu welchen Zeiten
auf die umgebenden Gebaude einwirken diirfen. Kinderspielplatze, die die Wohnnutzung im be-
troffenen Gebiet ergénzen, fallen nicht unter den Begriff des Freizeitlarms und sind i.d.R. zu tole-
rieren. Weiterer Freizeitlarm wird im Regelfall unter Nutzung der Vorgaben der Freizeitlarmricht-

linie der ,Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz” (LAI) beurteilt.

Bisherige Larmaktionsplanung und MafBhahmen

Larmaktionsplan 2012

Der Larmaktionsplan aus dem Jahr 2012 konzentrierte sich hauptsachlich auf die Ermittlung von
Betroffenenzahlen und die Priorisierung von Larmschwerpunkten. Fir die dazu aufgefiihrten
moglichen Malknahmen wurde die Wirksamkeit abgeschatzt. Aufgrund der skizzenhaften Be-
schreibungen ohne konkrete Festlegungen erfolgte zum Larmaktionsplan 2012 kein Stadtratsbe-

schluss.

Aus den Vorschlagen des Larmaktionsplans wurden bislang keine Ma3nahmen vollstadndig um-
gesetzt. Fur die B 92, TrockentalstralRe, wurde die Errichtung einer Larmschutzwand geprift, wel-
che aber keine ausreichende Wirkung entfalten kann. Der grundhafte Aus- und Umbau der B 92,
Trockentalstrafl’e zur Befahrung in beiden Richtungen wird aktuell weiter forciert. So werden nach
genehmigtem Vorentwurf aktuell die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren erstellt. Eine
Terminierung des Baubeginns wurde noch nicht festgelegt. Der geplante Ausbau wird die Siege-
ner Stral’e und den als Bundesstralle ausgewiesenen Abschnitt der Stralberger Stral3e entlas-
ten, Uber welche derzeit noch die entgegengesetzte Fahrtrichtung der Bundesstralie 92 gefiihrt
wird. Auflerdem muss im Falle des Ausbaus entlang der TrockentalstralRe (Straberger bis Sie-

gener Straflde) Larmvorsorge nach 16. BImSchV gewahrleistet werden.

Fur die Schwerpunkte wurden weiterhin generelle Malnhahmen empfohlen:

» Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit des Straltenabschnittes (aktiver Larm-
schutz), Larmminderungspotenzial (Berechnung gemafl RLS-908) bei Verringerung auf 30
km/h: 2,4 dB tagsuber und 2,6 dB nachts bzw. bei Verringerung auf 30 km/h nur fir LKW:
1,1 dB tagsiiber und 1,9 dB nachts

=  Larmschutzgerechte Bauleitplanung, Vorgabe der Grundrissgestaltung der Wohnungen, Be-
schréankung von Auflienwohnbereichen usw. sind im Rahmen von Bebauungsplanen mdglich
und diskussionswurdig;

= Anderung der StraRenoberflache durch Einbau larmmindernder Deckschichten (z.B. LOAXD
— aktiver Larmschutz), Larmminderungspotenzial: 3-4 dB bei Beibehaltung der gegenwartig

ausgewiesenen zulassigen Hochstgeschwindigkeit des Strallenabschnittes;

8 Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, 1990
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=  Einbau von Larmschutzfenstern und ggf. Liftern, Dammung von Umfassungsbauteilen (pas-
siver Larmschutz), erhebliches Larmminderungspotenzial fur straflenseitig gelegene Innen-
raume in Abhangigkeit der gegenwartigen baulichen Ausfiihrung

=  Verstetigung des Verkehrsflusses (Ampelschaltungen ,Griine Welle*) ergeben im Bereich
der Ampel an der Moritzstral’e Larmminderungspotenziale von 1-3 dB flr die nachstgelege-
nen Wohnhauser (Anmerkung: eine Koordinierung soll im Zuge des geplanten Bundesstra-

Renausbaus erfolgen.)

Larmvorsorge und Larmsanierung

Im Rahmen des Ausbaus der Autobahn A 72 wurde die bereits erwadhnte Larmvorsorge (Larm-
schutzwande und abschnittsweise larmmindernder offenporiger Asphalt) durchgefiihrt, weshalb
an den dort von hoheren Auflienpegeln betroffenen Wohngebauden kein weiterer Anspruch auf

Larmschutz besteht.

Fir die BundesstralRen B 92 und B 173 wurden von 1993 bis 2004 bereits erste Larmsanierungen
durchgefihrt. Durch das Landesamt fir Stralenbau und Verkehr (LASuV) wurden im Jahr 2013
aufgrund der 2010 abgesenkten Auslosewerte erneut Abschnitte der beiden Bundesstralten in
das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes aufgenommen. Dies ermdglicht Eigentui-
mern von Wohnhausern, welche von hohen Pegelwerten betroffen sind, im Falle des Einbaus
von passivem Schallschutz (bspw. Schallschutzfenster und Lufter) die Erstattung von bis zu 75 %
der aufgewendeten Kosten®. Nach Angaben des LASuV befinden sich die Umristungen aktuell

in der Umsetzung.

Durchsetzung zugelassener Hochstgeschwindigkeiten

Positiv ist die Durchsetzung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten zu benennen. Dies dient
zwar haufig in erster Linie der Verkehrssicherheit, sorgt mit der Verringerung von Emissionsspit-
zen aber auch fur geringere reelle Larmemissionen. Neben polizeilichen Kontrollen gibt es sechs

festinstallierte Anlagen entlang der BundesstralRen.

°  https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/laermschutz.html
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Foto: stationarer Blitzer, Oelsnitzer Straf3e

Ein weiteres Instrument zur Durchsetzung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten stellen
Geschwindigkeitsanzeigen bzw. Dialogdisplays dar. Auf ersteren wird den Kfz-Fihrenden ihre
momentane Geschwindigkeit angezeigt, wahrend Dialogdisplays diese zusatzlich mit einer Wer-
tung durch einen Schriftzug (zum Beispiel ,Danke®/ ,Langsam!“), Smiley oder deren Kombination
versehen. Durchschnittlich sind Dialogdisplays dadurch wirksamer als reine Geschwindigkeitsan-

zeigen.

Aktuell befinden sich im Stadtgebiet vier Dialogdisplays im Einsatz, davon drei mobile und ein

fest installiertes Gerat.

Fotos: Dialogdisplay an der KaiserstralBe, Grundschule ,Karl Marx®, Anzeige der gefahrenen Geschwindig-
keit und entsprechende Wertung
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Larmaktionsplan zur Eisenbahn (2018)

Entlang des kartierten Abschnittes besteht im Bereich des Briickenbauwerkes Uber die Martin-
Luther-Straf’e bereits zum Teil Larmschutz durch Schallschutzwande — ndrdlich der Strecke ca.
550 m, sidlich ca. 380 m. Dieser reicht jedoch nicht aus, um die betroffenen Einwohner ganzlich

vor gesundheitlich bedenklichen Pegeln zu schiitzen (s. nachstehende Grafik).

@ Schallschutzwand

Quelle: http://laermkartierung1.eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Grafik 6: Karte mit Schallschutzwand Eisenbahn Foto: Schallschutzwand aus Richtung Siidosten

Der aktuelle Larmaktionsplan des EBA kann auf dessen Website abgerufen werden." Dieser

sieht aktuell keine Malnahmen mit direktem Bezug auf das Plauener Stadtgebiet vor.

Aus dem ,Konzernziel Larmminderung“ der DB AG, welches ausgehend vom Jahr 2000 bis zum
Jahr 2020 den Schienenverkehrslarm um 10 dB(A) verringern soll, befinden sich jedoch folgende

MaRnahmen in der Umsetzung:

= RegelmaRige Prufung und Wartung der Radlaufflachen von Schienenfahrzeugen

=  Umrustung der Guterwagen im Bestand auf leisere Bremsbauarten (zu 2/3 umgesetzt, Stand
31.12.2017)

= Zuschlage fir laute Giterzlige von 3 % auf den regularen Trassenpreis seit Fahrplanwechsel
2012/2013 durch das ,Larmabhangige Trassenpreissystem® (damit Forderung leiserer Gu-

terzlige)

1 Eisenbahn-Bundesamt, Stand September 2018:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionspl
anung_node.html
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3.

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schitzen®. Die zu schutzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemaf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-

larm fir selbige vorzubeugen.

Die LAI unterscheidet in ihren Hinweisen zur Larmaktionsplanung™, der EU-Richtlinie folgend,
nach ruhigen Gebieten auf dem Land und in Ballungsraumen. Auf dem Land werden grof¥flachige
Bereiche genannt, die eine Erholungsfunktion bieten, keinen anthropogenen Gerauschen ausge-
setzt sind (Ausnahme: Land- und Forstwirtschaft) sowie einen maximalen Pegelwert von Lpen =
40 dB(A) als Anhaltspunkt aufweisen.

Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen bezieht sich die LAl auf die Arbeitsgruppe der EU-
Kommission™, welche Ruhige Gebiete als ,regelméRig fir die breite Offentlichkeit zugénglich®
definieren. Es werden Loen-Werte von 55 dB(A) in den Randbereichen und maximal 50 dB(A) in
der Uberwiegenden Flache genannt. Aulerdem verweist die LAl darauf, dass es Gemeinden frei-
steht, ,innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete festzusetzen und vor einer Zunahme

des Larms zu schitzen, sofern sie von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden®.

Da Landschaftsschutzgebiete (LSG), Flora-Fauna-Habitate (FFH) sowie Vogelschutzgebiete
(SPA, Special-Protection-Areas) in der Regel auch larmarme Bereiche zum Schutz der ortlichen
Flora und/oder Fauna darstellen, kdnnen diese ebenfalls der Orientierung beziglich ruhiger Ge-

biete dienen, sofern sie auch dem Menschen eine Erholungsfunktion bieten.

Trotz der relativ umfangreichen Kartierung der Plauener Hauptverkehrsstrallen sowie eines Teils
der durch die Stadt fihrenden Eisenbahntrassen ist eine flachenhafte Bewertung der Ldrmbelas-
tung zur Ableitung von Aussagen Uber die tatsachliche Larm- bzw. ,Ruhesituation nicht mdglich.
Des Weiteren werden auf Basis der Schallausbreitungsberechnungen nur Werte dargestellt, die
groRtenteils oberhalb der Beldstigungsschwelle liegen und demzufolge fur ruhige Gebiete eine

unzureichende Darstellung bieten.

Die Einordnung in ,ruhige Gebiete“ kann darum nur qualitativ erfolgen, obgleich die generellen

Beschreibungen quantitative Werte enthalten.

1 LAl — AG Larmaktionsplanung; Hinweise zur Larmaktionsplanung, Fassung vom 9. Méarz 2017
2 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Asso-ciated Data on Noise
Exposure (GPG), Version 2, 13th January 2006
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Die fur Grof3stadte etablierte Einordnung der ,ruhigen® Gebiete wird in finf Kategorien gegliedert.
Zur aktuellen Larmaktionsplanung wird jedoch die folgende Kategorisierung als geeignet erach-
tet:

*» Ruhiger Landschaftsraum: Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich
genutzter. zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen Verbindungen zu benachbarten
Landschaftsrdumen, Kantenldnge mindestens 320 m und Loen von < 55 dB(A) in der Kern-
flache.

» Innerstadtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-
lange von mindestens 200 m und einer Larmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im
Kern. Es befindet sich in der Nahe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist ful3laufig

Zu erreichen.

In Anlehnung an die beschriebenen Definitionen kénnen folgende ruhige (bzw. relativ ruhige)
Gebiete in Erganzung des LAP 2012 abgegrenzt werden (vgl. auch Ubersichtskarte in Abbil-
dung 6):

Nr. Bezeichnung des ruhigen Gebietes

Ruhige Landschaftsraume

1 Reusaer Wald

2 LSG Syratal mit Stadtpark
3 LSG Friesenbachtal
4

5

LSG Taltitz-Unterlosaer Kuppenland inkl. Waldgebiet ,Schwarzes Holz"

Plauener Stadtwald

Innerstadtische Freirdaume

7 Hauptfriedhof

8 Waldgebiet im Stadtteil Preil3elpohl
9 Friedhof |

10 Friedhof Il

Tabelle 5: Einteilung Ruhiger Gebiete

Der Hauptfriedhof wird aufgrund der stadtischen Nutzung trotz seiner Ausmafle (Kantenlange
groRer als 320 m) den innerstadtischen Freiraumen zugeordnet. Der Friedhof Il ist zwar etwas
kleiner als die oben beschriebenen Flachen, profitiert jedoch von seiner etwas erhéhten Lage und
der umgebenden Mauer, sodass auch dort im Kern von einer ausreichenden Schallreduktion aus-

zugehen ist.
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Die folgenden, sonst ebenfalls tblichen, Kategorien wurden in dieser Untersuchung nicht in der

Unterteilung ruhiger Gebiete beriicksichtigt:

» Landschaftsraum mit besonders Ruhigen Gebieten: Weitgehend naturbelassener oder
land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit
Verbindungen zu benachbarten Landschaftsraumen, Kantenldnge mindestens 3.700 m und
Loen von < 45 dB(A) in der Kernflache

» Ruhige Achse mit Erholungs-/Verbindungsfunktion: Verbindungsweg abseits der Haupt-
verkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Mindestldange von 1.000 m flr eine
Gehzeit von etwa 15 min. Unterbrechungen durch andere Verkehrsziige sind moglich.

»  Stadtoase: definiert sich ausschlieBlich Uber qualitative Kriterien ohne Bezug zur GréRRe der
Flache aus den Wohngebieten in relativ kurzer Entfernung (fuBlaufig) zuganglich, Flache

dient der Erholung

Ein ,Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten® ist aufgrund der vergleichsweise klein-

raumigen Flachen im Untersuchungsgebiet nicht aufzufinden.

»,Ruhige Achsen mit Erholungs-/Verbindungsfunktion“ sind abseits der genannten Ruhigen Ge-

biete nicht aufzufinden.

~Stadtoasen” werden nicht als ruhige Gebiete betrachtet, da sie bezliglich des Larms eine eher
trigerische Erholungsfunktion aufweisen: So kénnen solcherlei Platze aufgrund subjektiver Ge-
wohnung an Larm als ruhiger empfunden werden, als sie es tatsachlich sind. Die Auswirkungen
des Stressors Larm auf den Organismus sind aber vorhanden, weshalb ,Stadtoasen” nicht als
ruhige Gebiete definiert werden. Nichtsdestotrotz stellen sie nahe gelegene Riickzugsraume vom
Alltag dar, die zum Verweilen und/oder zur Entspannung genutzt werden kénnen, jedoch kaum

vom stadtischen Larm.

Die benannten Ruhigen Gebiete®, welche als solche im MaRnahmenplan festzulegen sind, sollten
weiterhin vor Verlarmungen geschutzt werden. Des Weiteren sollten sie nach Maglichkeit in kinf-
tige larmmindernde MalRnahmen einbezogen werden, um der gegebenen Nutzung zu Erholungs-

zwecken gerecht zu werden.
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4.
4.1

4.2

Konzepte der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung

Konzeptionen zur Stadtentwicklung
INSEK 2022 (2010)

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept (InSEK), auch Stadtkonzept genannt, wurde im Jahr
2010 verabschiedet und formulierte eine Vielzahl an Strategien und Zielvorstellungen. Direkt oder

indirekt larmrelevant sind davon vor allem folgende:

=  Fdérderung von Umziigen vom Stadtrand in die Innenstadt

=  Kontinuierliche Anpassung von Stadtstruktur und Infrastruktureinrichtungen

=  Fdérderung nachhaltigen Handelns

=  Entwicklung/ Erweiterung 6kologischer Ausgleichsflachen zur Verbesserung des Klimas zwi-
schen den historisch gewachsenen Stadtteilraumen

=  Sicherung und Optimierung des OPNV

=  Sicherung der Nahversorgungsbereiche in den Stadtteilrdumen

SEKo (2014-2017)

Das Stadtentwicklungskonzept (SEKo) wurde und wird als Teil des InSEK fur einzelne Stadtteile
entwickelt und hat aktuell einen Planungshorizont bis 2026. Die Planungen bauen auf die im In-
SEK formulierten Strategien und Zielen auf. Positiv hervorzuheben ist neben den o.g. Zielen des
INSEK das Handlungskonzept ,Griine Klammer* zum Stadtgriin Plauens, welches eine Vielzahl

von Malinahmen zur Aufwertung 6ffentlicher Rdume, Griinachsen und Flusslaufen vorsieht.

Konzeptionen zum Stral3enverkehr

Verkehrsentwicklungsplan (2007)

Im Verkehrsentwicklungsplan von 2007 wurde eine Vielzahl von Malinahmen formuliert und zahl-
reiche umgesetzt. Als besonderes Schlaglicht ist der ,Verknipfungspunkt Bahnhof Mitte* hervor-
zuheben, welcher die Umgestaltung der Reichenbacher Strale zur verbesserten SPNV-OPNV-
Verknupfung inkl. aller weiteren Verkehrstrager beinhaltet. Die Anregungen des Larmaktionspla-

nes flieRen in die fir 2019 geplante Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes ein.
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4.3

Parkraumkonzept (2016)

Das Parkraumkonzept von 1995 wurde im Jahr 2016 fortgeschrieben. Eine Reihe von MaRnah-

men ist im Sinne der LArmminderung zu erwahnen:

= Uberarbeitung des Parkleitsystems zur weiteren Reduktion von Parksuchverkehren
= Anpassung der Gebiihren an OPNV-Preisentwicklung
= Férderung des OPNV durch Einfiihrung von Job- sowie Kombiticket (Parken + OPNV-Ticket)

=  Foérderung von Fufiganger- und Radverkehr

Konzeptionen im Umweltverbund
Nahverkehrsplan (2015)

Der Nahverkehrsplan des Zweckverbandes OPNV Vogtland von 2015 geht fiir den Planungszeit-
raum bis 2025 von einer ungefahr gleichbleibenden Nachfrage aus. Hervorzuhebende Ziele sind
die Folgenden:

=  vollstdndige Barrierefreiheit bis 2022

=  Einrichtung des integrierten Vogtlandtaktes

= Integration und Kooperation zwischen SPNV und értlichem OPNV
=  Foérderung der Intermodalitat mit allen anderen Verkehrstragern

= weitere Férderung der Interoperabilitat, u.a. mit Nutzung moderner Zahlungsmethoden

Radnetzkonzept (2006)

Das 2006 erstellte Radnetzkonzept enthalt ein umfangreiches Netz, welches die vorrangig zu
nutzenden Fahrradrouten ausweist. Die gekennzeichneten Strecken sind im Falle vorhandener
Mangel und anstehender Sanierungs- oder Ausbaumafinahmen fur den Radverkehr auf3erdem

zur weiteren Ertlichtigung vorgesehen.

Das Radnetzkonzept wurde in den Verkehrsentwicklungsplan 2007 aufgenommen. Durch den
bisherigen Ausbau von Fahrradstrecken (bspw. Elsterradweg) konnte die Attraktivitat des Fahr-
rades bereits gesteigert werden. Im Hinblick auf das weiterhin wachsende Potential durch E-Bikes
ist kiinftig auch in der bewegten Topografie Plauens ein deutlich héherer Fahrradanteil im ge-

samtstadtischen Modal Split erreichbar.
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Zu den aktuell ausgewiesenen Radrouten siehe den Ausschnitt in der nachfolgenden Grafik.

Grafik 7: Radrouten Plauen
Quelle: Fahrrad-Stadtplan Plauen
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5.

Fazit zur Analyse

Hauptsachliche Larmemittenten in der Stadt Plauen sind nach aktueller La&rmkartierung die Bun-
des- und Staatsstrallen mit insgesamt tUber 1.100 potentiell gesundheitlich Betroffenen in der
Nacht und knapp 1.000 im 24h-Verlauf.

Mit ca. 300 Personen im gesundheitsgefahrdenden Bereich nachts wurden fiir die Haupteisen-
bahnstrecke in Plauen deutlich weniger Betroffene berechnet als entlang der StraRen. Da jedoch
nur der 6stliche Teil der Eisenbahntrasse kartiert wurde, sind weitere Larmbetroffene nicht ganz-

lich auszuschlief3en.

Aus den MaRnahmen des bestehenden Larmaktionsplanes wurden bislang keine umgesetzt, je-
doch wird aktuell der Umbau der B 92, Trockentalstral’e zum Zweirichtungsverkehr weiter for-
ciert. Dieser bedeutet eine Entlastung flr die Siegener StralRe sowie den als Bundesstralle ge-
fuhrten Abschnitt der Stralberger Strafl’e und geht mit der Priifung zur LArmvorsorge entlang der

Trockentalstrafl’e einher.

Positiv hervorzuheben ist die Férderung des Umweltverbundes. Die SPNV/OPNV-Verkniipfung
am Bahnhof Mitte wurde in Betrieb genommen und bis 2022 ist der barrierefreie Ausbau des
OPNV vorgesehen. Damit wurde und wird der Offentliche Verkehr deutlich gestarkt. Das Radver-
kehrsnetz unterstitzt die Nutzung des Fahrrades und der Ful3dgangerverkehr wird in Ausbaumalf3-
nahmen berlicksichtigt. Jedoch besteht entlang der Hauptverkehrsstrallen weiterhin Verbesse-

rungsbedarf zur Férderung von Fuf3- und Radverkehr.

Entlang der larmemittierenden Straf3en sind weiterhin MalRnahmen nétig, um die Betroffenenzah-
len zu verringern — insbesondere an der B 92, Trockentalstral’e (Hot Spot 1 zwischen Bohler-
und DurerstraRe), der S 297, Martin-Luther-Stra3e und weiteren Abschnitten entlang der B 92
und der B 173. Ferner bestehen aktuell keine Bestimmungen zu einem einheitlich zu kartierenden
Netz fUr die Stadt Plauen.

Bei Ortsbesichtigungen wurden einige Stralen mit Kopfsteinpflaster und beschadigten Fahrbahn-
decken im Nebennetz vorgefunden, welches jedoch im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht in

Ganze untersucht werden kann.

Die Aufstellung eines aktuellen, differenzierten Malinahmenplanes fur den StralRenverkehr Plau-
ens zielt zum ersten auf die Verringerung der tber 1.000 potentiell gesundheitlich Betroffenen ab
und zum zweiten darauf, eine geeignete Grundlage zu erstellen, von der die kommende Fort-

schreibung des Verkehrsentwicklungsplans in hohem Male profitieren kann.
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6. Mallnahmenkonzept
6.1 Handlungsfelder

Wie in der Analyse bereits verdeutlicht, werden in der La&rmaktionsplanung verschiedene Strate-
gien und Handlungsfelder tGberstrichen. Sie reichen von der generellen Planung bis hin zu detail-

lierten EinzelmaRnahmen. Insbesondere sind folgende Bereiche relevant:

Grafik 8: Handlungsfelder der Larmaktionsplanung

In Anlage 3 werden die einzelnen Handlungsfelder allgemein und unabhangig von den konkreten
Gegebenheiten in der Stadt Plauen beschrieben. Diesbeziglich kann auch auf die im Februar
2018 durch das LfULG herausgegebenen Publikation ,Positivbeispiele Larmaktionsplanung®'?

verwiesen werden.

13 Stand Februar 2018, abrufbar unter: https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115
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6.2

Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze“ sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtskonzepte®
sind im Larmaktionsplan nicht zwingend weiter mit konkreten Erlauterungen und Inhalten auszu-
fullen, wenn entsprechend qualifizierte Dokumente bereits vorliegen. Das ist mit dem InSEK 2022
und dem SEKo der Fall. Auch existiert seit 2007 ein beschlossener Verkehrsentwicklungsplan,
wobei dieser nicht mehr den aktuellen Gegebenheiten gerecht wird. Aus diesem Grunde wurde

bereits die Fortschreibung des VEP unter Beachtung des LAP 2018 beschlossen.

Aus den griin und grau hinterlegten Handlungsfeldern der kommunalen Larmaktionsplanung lei-
tet sich der Grofteil der MalRnahmen des vorliegenden Handlungskonzeptes ab. Darlber hinaus
gibt es weitere Strategien und Ansatze, die durch die Kommunen aufgrund von Rahmenbedin-
gungen und Zustandigkeiten kaum zu beeinflussen, fiir die weitere Entwicklung der Larmsituation

jedoch durchaus bedeutsam sind.

MaRnahmen beziglich der durch den Eisenbahnverkehr entstehenden Belastungen liegen im
Aufgabenbereich des Eisenbahn-Bundesamtes bzw. der DB Netz AG und werden dementspre-
chend im Larmaktionsplan des Stralenverkehrs nicht im Detail behandelt. Diesbeziglich sei

nochmals auf den vorhandenen Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen.

MaRRnahmen des Larmaktionsplanes

Allgemein sollte bezlglich der durchzufiihrenden Malinahmen die Konzentration verstarkt auf

jenen liegen, welche eine ungestérte Nachtruhe ermdéglichen, da Stérungen im Schlaf ein po-

tentiell hdheres Gesundheitsrisiko bedeuten.

Die zeitliche Einordnung der MaRnahmen wird wie in nachfolgender Tabelle gegliedert.

Horizont zeitliche Einordnung

Kurzfristig 1 bis 2 Jahre, bis Ende 2020

Mittelfristig 2 bis 5 Jahre, bis 2023 (nachste Stufe LAP)
Langfristig Uber 5 Jahre

Fur die Unterteilung der Malinahmen je Strallenabschnitt sind in Anlage 2 Steckbriefe vorzufin-

den. Eine tabellarische Zusammenstellung aller Mal3nahmen liegt in Anlage 4 vor.

¥ Umweltbundesamt, 22.12.2015, Abruf am 22.01.18,
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-kreislauf-
erkrankungen#textpart-1
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6.2.1

Lokal wirksame MaRRnahmen

Durch das Programm zur freiwilligen Larmsanierung fiir die Bundesstralien B 92 und B 173, wel-
ches sich aktuell durch das LASuV in der Umsetzung befindet, wird der dort benétigte Larmschutz
prinzipiell bereits ermdglicht. Aus Larmschutzgriinden besteht an den Bundesstrallen abseits
dessen kein darliber hinaus gehender Anspruch. Fiir einen Teil der Stral3en in der Baulast des

Bundes sind dennoch einige generell geeignete Malnahmen enthalten.

Ferner werden fUr das gesamte Straflennetz allgemein giltige Malinahmen formuliert.

Malnahme 1:  Anregung eines Larmsanierungsprogramms fir die Staatsstrafle

S 297, Martin-Luther-StraRRe

Das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Freistaates Sachsen bietet Férderungen fiir pas-
siven Schallschutz an Hauserfronten entlang von Staatsstrallen in Baulast des Freistaates an.
Ein solches Larmsanierungsprogramm ist fur die S 297, Martin-Luther-Strale, welche sich in

Baulast der Stadt Plauen befindet, ebenfalls anzustreben.

Sofern kein Larmsanierungsprogramm greift oder sich der Vorgang deutlich verzdgert, ist die
Reduzierung der Larmemissionen durch Anordnung einer zugelassenen nachtlichen Hochst-

geschwindigkeit von 30 km/ h durch die Verkehrsbehoérde zu prifen.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen

Zeitraum: mittelfristig (L&rmsanierungsprogramm)
[ kurzfristig (Tempo 30 nachts)

Kosten: mittel - hoch, bei Férderung durch Freistaat gering fir die Stadt
Plauen

/ gering (Tempo 30 nachts)

Seitens der Gebdudeeigentimer besteht aktuell kein rechtlicher Anspruch auf Larmschutz ent-
lang der S 297, Martin-Luther-Strale. Aufgrund des guten Fahrbahnzustandes ist mittelfristig
auch nicht mit baulichen MaRnahmen zu rechnen, durch die ein Anspruch nach 16. BImSchV

gegeben ware. Darum wird die Aufnahme in ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm angeregt.

Im Larmsanierungsprogramm des Freistaates erfolgt eine gesonderte Priifung zur Notwendigkeit
des Schallschutzes an betroffenen Wohngebduden gemal RLS-90. Im Anschluss werden die
Méglichkeiten zur Entlastung der betroffenen Einwohner abgewogen. Haufig erhalt aus Kos-
ten/ Nutzen-Erwagungen hierbei der passive Schallschutz (i.d.R. Schallschutzfenster und Lufter)
den Vorrang. Ist dies der Fall, werden die Eigentimer (nicht die Bewohner) betroffener Gebaude

vom Baulasttrager kontaktiert.
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Im Falle des Einbaus passiven Schallschutzes werden bis zu 75 % der Kosten vom Foérderpro-
gramm tdbernommen. Die Ausstattung von Gebduden mit passivem Larmschutz geht zwar nicht
in die Berechnungen der Larmkartierung ein, mindert aber betrachtlich die vorhandenen Immis-

sionen innerhalb der Wohngebaude.

Die Zustandigkeit fir die Staatsstralie liegt bei der Stadt Plauen als Baulasttrager, weshalb das
aktuelle freiwillige Larmsanierungsprogramm des Freistaates nicht greift. In einer Stellungnahme
zum aktuell in der Beteiligung befindlichen Landesverkehrsplan des Freistaates Sachsen wird
durch die Stadt Plauen bereits angeregt, fir Staatsstral3en in der Baulast von Gemeinden die

Aufnahme in das 0.g. Férderprogramm zu ermaoglichen.

Eine weitere Mdglichkeit ist die Auflage eines eigenen Sanierungsprogramms nach dem Vorbild
von Bund und Freistaat. Dies ist im Haushalt der Stadt entsprechend einzuplanen. Im Falle eines
eigenen Programms der Stadt kdnnen jedoch Férderhdhe und -bedingungen entsprechend selbst

definiert werden.

Sollte die Martin-Luther-Stral3e keine Aufnahme in ein Sanierungsprogramm finden oder sich die
Aufnahme deutlich verzdgern, ist die Verringerung der zugelassenen nachtlichen Héchstge-

schwindigkeit auf 30 km/ h zu Uberprifen.

MaRnahme 2:  Fortlaufende Instandhaltung der Fahrbahndecken

Fur das Grundstral’ennetz Plauens ist ein kontinuierliches Zustandserfassungs- und Erhal-
tungsmanagement zu gewahrleisten, um zusatzliche Larmemissionen, bspw. durch Straf3en-

schaden und héhenungleiche Schachtabdeckungen, zu vermeiden.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: fortlaufend
Kosten: mittel - hoch

Da der bauliche Zustand der Infrastruktur einen mafigeblichen Einfluss auf die reelle Larment-
wicklung hat, wird dem Erhalt und der Sanierung von Fahrbahndecken ein besonderer Wert bei-
gemessen. Die Bundes- und Staatsstralen sowie die weiteren Strallen, welche im VEP 2007 den
Spangen des Rings zugeordnet wurden, befinden sich aktuell in gutem Zustand. Zur Vermeidung
zusatzlicher Emissionen aufgrund von Infrastrukturschaden sollten fortlaufend MalRnahmen zur

Instandhaltung der Fahrbahndecken vorgesehen werden.

Besondere Achtsamkeit sollte im Erhalt der Verkehrswege auf der Ebenheit der Fahrbahn liegen,

was u.a. Risse und Frostschaden sowie die Héhe von Schachtabdeckungen einbezieht. Die
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Wirkung der Fahrbahndecken-Erneuerung wird in Kartierungen aktuell nicht quantifiziert, ist aber

subjektiv deutlich wahrnehmbar.

Ferner dient eine kontinuierliche Zustandserfassung weiteren wichtigen Belangen wie der Ver-

kehrsorganisation und -sicherheit.

Des Weiteren ist das nicht kartierte Netz auf vorhandene gepflasterte und stark beschadigte Ab-
schnitte zu Uberpriifen, die im Rahmen geplanter Sanierungsarbeiten mit Asphalt ausgetauscht

werden kénnen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf den Abschnitt der Pausaer StraRe parallel
zur Bundesstralte B 92 (nordlich der J.-C.-Dietrich-Strale bis Am Stadtwald) aufmerksam ge-
macht. Dieser sollte aufgrund des schlechten Fahrbahnzustandes maoglichst zeitnah zur Sanie-

rung vorgesehen werden.

MaRnahme 3:  Uberprifung auf mégliche Umgestaltungsmalnahmen im VEP

Im Rahmen der Fortschreibung des VEP 2007 sind die StraRen des Grundnetzes sowie sich
ferner herausstellende weitere Netzabschnitte auf moégliche Umgestaltungsmalinahmen zu
Uberprifen. Dies sollte insbesondere im Hinblick auf Verbesserungspotentiale fiir die Verkehrs-

trager des Umweltverbundes geschehen.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen, ggfs. Freistaat Sachsen
Zeitraum: langfristig
Kosten: hoch

Komplexe Umgestaltungsmallnahmen werden selten ausschlief3lich aus Griinden des Larm-
schutzes vorgesehen, sind in Uberlagerung mit anderen Aspekten aber oft sinnvoll. Darum wird
die Prifung auf mdgliche Umgestaltungen flr die geplante Fortschreibung des Verkehrsentwick-
lungsplanes vorgesehen. Ein vertiefter Fokus liegt auf der Férderung des Umweltverbundes in-
klusive Radverkehrsanlagen, Querungsmoglichkeiten fur FuRganger und MalRnahmen zur weite-
ren Attraktivierung des OPNV.

Im Rahmen ohnehin anstehender Sanierungs- oder Ausbaumalnahmen sollten aul3erdem stets

Notwendigkeit und Mdglichkeit Uberprift werden, Umgestaltungen vorzunehmen.
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Malnahme 4a: Prifung des Einbaus eines larmmindernden Asphalts (gestrichen)

MaRnahme 4a wurde im Rahmen der Uberarbeitung zwischen Entwurf und Beschlussfassung
eingefligt. Sie beinhaltete den Prifauftrag zum Einbau eines larmmindernden Belages entlang
des aktuell im Bau befindlichen StraRenabschnittes der B 92 (J.-C.-Dietrich-Stral3e bis zum Ende
der Wohnbebauung 6stlich vom Plauen Park). Nach Stellungnahme des LASuV wurde die MaR-
nahme u.a. aufgrund der geringen Betroffenheit entlang des Abschnittes gestrichen (siehe An-
lage 5, Ifd. Nr. D-06).

MaBnahme 4b: Pilotprojekt larmarmer Asphalt innerorts

Prifung des Einbaus eines innerorts wirksamen larmarmen Fahrbahnbelages im Rahmen ak-
tuell oder kiinftig anstehender Sanierungs- bzw. Ausbauarbeiten in einem geeigneten Strallen-
abschnitt in Baulast der Stadt als PilotmalRnahme. Die Randbedingungen werden in Plauen an

folgenden Strallenziigen erflillt:

" K 7879, August-Bebel-Stralle/ StralRe der deutschen Einheit (Martin-Luther-StralRe bis
Str. der Deutschen Einheit auf Hohe Hausnr. 2)

" K 7809, Neundorfer Stralte (Dittrichplatz bis Gabelsbergstralie)
- aufgrund der vorhandenen Steigung gesondert zu prifen

" ReiRiger Strale (Hammerstralie bis Kaiserstralie)

" K 7865, Liebknechtstrale (Neundorfer Stralte — Ferdinand-Schill-Stralke)

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: Prifung kurzfristig
Einbau mittel- bis langfristig
Kosten: hoch (bei Realisierung) / ggf. aber nur mittlere Mehrkosten bei oh-

nehin anstehender Sanierung und durch mégliche Férderung

Um eigene spezifische Erfahrungen in Bezug auf Einbau, Eigenschaften und Haltbarkeit neuarti-
ger larmarmer Fahrbahnbeldge sammeln zu kénnen, ist in Plauen die Prifung der Bedingungen
zu einem entsprechenden Pilotprojekt zu empfehlen. Dazu bietet sich die Nutzung einer zur

Sanierung oder zum Ausbau anstehenden Strecke an.

Folgende Randbedingungen sollte eine solche Strecke generell erfiillen:

= nennenswerte Verkehrsbelegung (DTV etwa 8.000 Kfz/Tag oder héher)
=  zugelassene Geschwindigkeit von 50 km/h
=  keine hohe Langsneigung

=  Uberwiegende Wohnbebauung
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Die neuartigen Fahrbahnbeldge mit larmmindernder Wirkung (dauerhaft ca. 3 dB(A) oder mehr)
sind ein wichtiger Beitrag in der Minderung von Larmemissionen. Im Einzelfall ist jeweils nach
Prifung weiterer Kriterien (u.a. SV-Anteil, vorhandene Knotenpunkte, weitere Einsatzbedingun-
gen infrage kommender Asphaltarten) zu entscheiden, ob die inzwischen weiter entwickelten
larmmindernden Asphalte nach Regelwerk (ZTV Asphalt, R 1) oder noch in der Entwicklung be-
findliche sogenannte Experimentalbauweisen (Empfehlung nach ZTV Asphalt, R 2) technolo-

gisch begrindet zum Einsatz kommen.

Fir den erhéhten Mehraufwand beim Einsatz larmmindernder, innerorts wirksamer Asphalte (Ein-
bau und akustische Begleitung) ist fir StraRen in kommunaler Baulast mit der sogenannten Ex-
perimentierklausel der ,Richtlinie des SMWA fiir die Foérderung von Stralen- und Briickenbau-

vorhaben kommunaler Baulasttrager (RL KStB) die Forderfahigkeit gegeben.

Im Entwurf wurde vorrangig der Larmschwerpunkt entlang der B 92, Trockentalstral’e (Bohler-
stralRe bis Durerstrafle) zum Einsatz eines innerorts wirksamen larmarmen Asphalts vorgeschla-
gen, sekundar aulRerdem die B 173, Stresemannstralle (entlang der Bebauung sudlich der Au-
enstralle). Hierbei fuhrt eine unglinstige Konstellation zum Entfall der Malinahme fiir die beiden
Straenziige: Einerseits kann die 0.g. Experimentierklausel nicht fiir Straen in Baulast von Bund
und Landern angewandt werden, da sie sich explizit auf Stral3en in kommunaler Baulast bezieht.
Andererseits dirfen Fahrbahnbeldge, welche nicht im technischen Regelwerk mit entsprechen-
den Minderungs- bzw. Korrekturwerten (Dsto) verankert sind, nicht als Bestandteil der Larmmin-

derungsstrategie eingesetzt werden. Siehe hierzu auch Anlage 5, Ifd. Nr. D-07.
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MalRnahme 5:  Verringerung der Emissionen durch die Strallenbahngleise

Zur Reduzierung erhdhter Larmemissionen durch Gleiseindeckplatten aus Beton ist die Ver-
meidung der Befahrung durch den weiteren Kfz-Verkehr zu prifen. Sofern dies nicht méglich
ist, sind im Rahmen der nachsten anstehenden Sanierungsarbeiten am Gleis die Betonplatten
durch Asphalt-Belag auszutauschen. Dies ist fir folgende Stralenziige mit Larmschwerpunk-

ten zu prifen:

" B 92, Pausaer Strale

" B 92, Oelsnitzer Stralle

. B 173, Hofer Stralie

" K 7809, Neundorfer Stralle
" K 7865, Liebknechtstralle

An Streckenziigen mit gesondert gefiihrtem Gleiskorper ist der Einsatz von Rasengleisen zu

prufen — entlang der Abschnitte mit Larmschwerpunkten betrifft dies folgende Stralien:

" B 92, Pausaer Stralle (Bahnhofstralte bis Riickertstral3e)
" K 7879, August-Bebel-Stralle

Fur weitere Trassenabschnitte mit gesondert gefiihrtem Gleiskorper entlang von Wohngebau-
den und Gebauden sensibler Nutzung wird spatestens im Rahmen anstehender Sanierungs-

mafnahmen ebenfalls die Prifung zum Einbau von Rasengleisen empfohlen:

" Bahnhofstralie (Albertplatz bis B 92 Friedensstrale)

" K 7805, Reichenbacher Strafle (Am Gericht bis AuRere Reichenbacher Stralie)
" K 7805, AuRere Reichenbacher Stralle (Reichenbacher Stralle bis Friesenweg)
" Reusaer Stralle/ Kleinfriesener Stralle (Willy-Brandt-Stral3e bis Sorgaer Strale)

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: mittel bis hoch

Die Befahrung von Gleiseindeckplatten aus Beton durch den Kfz-Verkehr verursacht erhohte
Larmemissionen. Zu deren Minderung bestehen im Grunde zwei Mdglichkeiten: einerseits der
Ersatz der Platten durch Asphaltbelag, andererseits die Vermeidung der Befahrung durch den
weiteren Kfz-Verkehr. Die zweite Variante ist finanziell deutlich glnstiger, verringert allerdings die

Kapazitéat des Streckenabschnittes und sollte deshalb nicht ohne Uberpriifung umgesetzt werden.
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Rasengleise kdnnen in hohem Male der Minderung von Larm- und Schadstoffemissionen bei-
tragen. Deshalb ist deren Einbau bei gesondert gefiihrten Gleisanlagen entsprechend zu prifen
und langfristig méglichst an allen Abschnitten mit naher Wohnbebauung umzusetzen. Zur Ein-

richtung von Rasengleisen bestehen zwei Moglichkeiten, welche naher zu untersuchen sind:

= nachtraglicher Einbau an der Bestandsstrecke ohne kostenintensive Veranderung des vor-
handenen Unter- und Oberbaus (u.U. mittelfristig mdglich)

=  Um- und Einbau im Zuge anstehender Sanierungsmaflnahmen (langfristig)

Weiterhin zu gewabhrleisten ist auRerdem die fortlaufende Instandhaltung von Gleisquerungen.

MalRnahme 6:  Untersuchung und Durchsetzung der Einhaltung zugelassener

Hochstgeschwindigkeiten

Zur Vermeidung zusatzlicher Larmemissionen sollte Wert auf die Einhaltung zugelassener Ge-
schwindigkeiten gelegt werden. An Abschnitten mit Hinweisen auf Ubertretungen sind Ge-
schwindigkeitsmessungen vorzusehen (bspw. durch Seitenradargerate). Bei stark erhdhter vss-
Geschwindigkeit im Vergleich zur zugelassenen Hochstgeschwindigkeit (ca. 10 km/ h und
mehr) ist eine der folgenden Mdglichkeiten zur Durchsetzung der Héchstgeschwindigkeiten

vorzusehen:

. Dialogdisplays (mobil oder fest installiert)

. Geschwindigkeitsiiberwachung (polizeilich oder stationare Anlagen)

Zu prifen sind insbesondere folgende Abschnitte, wobei weitere Stral’enziige nicht auszu-
schlielRen sind:

" B 92, Trockentalstralie

" B 173, Stresemannstralle

" K 7879, StralRe der Deutschen Einheit/ August-Bebel-Stralle
" K 7865, Liebknechtstralle

" K 7805, AuRere Reichenbacher Strale

MaRnahmentrager: Stadt Plauen (Verkehrsbehorde)
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: mittel

Die Durchsetzung der zugelassenen Geschwindigkeiten spielt eine wichtige Rolle zur Vermei-
dung zuséatzlicher Larmemissionen. Die hierdurch vermiedenen hohen Pegelspitzen gehen zwar

nicht in die Kartierung ein, sind aber durch die betroffenen Anwohner deutlich wahrnehmbar.
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In der Regel haben fest installierte Anlagen langfristig einen groReren Einfluss als polizeiliche
Kontrollen bzw. mobile Dialogdisplays, da sich nach deren Kontrollzeitraum bzw. Abordnung h&u-
fig wieder der Vorher-Zustand einstellt. Die Uberwachung/Dialogdisplays sind deshalb méglichst
dauerhaft vorzusehen. Schwerpunktweise Wechsel der Aufstellungsorte von Dialogdisplays sind
allerdings denkbar. Bezlglich der Wirksamkeit verhalten sich Dialogdisplays und Geschwindig-

keitskontrollen ahnlich.

Des Weiteren kénnen die an Dialogdisplays gemessenen Geschwindigkeiten sowie ,nebenher*
ermittelte Verkehrsmengen zur spateren Auswertung gespeichert werden, wodurch es sich an-
bietet, den Einsatz von Dialogdisplays mit systematisierten Verkehrserhebungen (s. MalRnahme

13) zu verbinden.

MaRnahme 7:  Generelle Uberpriifung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit im

Rahmen der VEP-Fortschreibung

Fir die kommende Fortschreibung des VEP wird die generelle Uberpriifung der vorhandenen
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vorgesehen. Dies betrifft sowohl Geschwindigkeitsbe-

schrankungen auf Strecken als auch flachenhafte Beschrankungen (bspw. Tempo-30-Zonen).

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: gering

Niedrigere Fahrgeschwindigkeiten dienen in der Regel neben der Erhéhung der Verkehrssicher-
heit auch der direkten Minderung der Larmemissionen (von 50 auf 30 km/h um bis zu 3 dB(A))
sowie nicht zuletzt einer generellen Erhéhung der Attraktivitdt anliegender Wohngegenden. In
Verbindung mit vergleichsweise geringen Kosten kénnen sie darum in der Regel als prinzipiell

geeignet betrachtet werden.

Die Anordnung von Tempo-30 sollte dabei auch fur Abschnitte des Grundstrallennetzes in Ab-
stimmung mit verkehrsrechtlichen Belangen nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden, u.a. da
nach aktuellem Stand von Wissenschaft und Rechtsprechung (s. § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
in Verbindung mit Larmschutz-Richtlinie StV 2007) selbst an Hauptverkehrsstraflten nichts gene-
rell gegen derlei MaRnahmen spricht, jedoch stets sorgfaltig zu prifen und nachvollziehbar abzu-

wagen ist."”

Im Rahmen der VEP-Fortschreibung wird aulerdem empfohlen, vorhandene Geschwindigkeits-

beschrankungen vor sensiblen Gebauden zu tberprifen (bspw. Schulen, Pflegeeinrichtungen).

15 Larmschutz in der Verkehrs- und Stadtplanung, Handbuch Vorsorge / Sanierung / Ausfiihrung“ (2016,
Kirschbaum Verlag GmbH), ISBN 978-3-7812-1951-9
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MaRnahme 8:  Uberpriifung des Schwerverkehrs entlang der EuropastraRe E 49 im

Rahmen der Fortschreibung des VEP

Da trotz des Ausbaus der Autobahn A 72 die Europastral’e 49 weiterhin durch die Stadt flihrt,
istim Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes zumindest eine qualitative
Uberpriifung auf mégliche Durchgangsverkehre entlang der EuropastraRe vorzusehen. Sofern
erhohte SV-Anteile im Durchgangsverkehr zu verzeichnen sind, ist eine alternative Flihrung

zur Entlastung der innerstadtischen Strecke zu entwickeln.

Mafnahmentrager: Stadt Plauen, Freistaat Sachsen zu alternativer SV-Fuhrung
Zeitraum: kurzfristig
Kosten: gering fur Stadt

Der innerstadtische Schwerverkehrsanteil in Plauen liegt im Maximum bei ca. 6 %. Durchgangs-
verkehre durch Lkw sind jedoch aufgrund der Fiihrung der Europastralle 49 nicht ganzlich aus-

zuschlieRen, weshalb diesbeziiglich eine Uberpriifung vorgesehen wird.

Seitens des Freistaates wurden bereits 2010 Anstrengungen zur Anderung der Fiihrung der E 49

vorgenommen. Da sich bislang kein Erfolg abzeichnet, ist dies entsprechend weiter zu verfolgen.

MaRnahme 9:  Einflussnahme auf MaBnahmen zur Larmminderung durch das Eisen-

bahn-Bundesamt

Den Eisenbahnverkehr betreffend sind weitere Entwicklungen zu beobachten und gegebenen-
falls Einflussnahme auf die Larmaktionsplanung der DB AG auszutuben. Aufgrund des geringen
Handlungsspielraumes ist im Falle der Zunahme von Zugbewegungen entsprechend zeitnah
auf EBA und DB Netz AG einzuwirken. Dies gilt insbesondere bei Uberschreitung der Schwelle

zur Kartierungspflicht entlang der bislang nicht kartierten Trassenabschnitte.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: fortwahrend
Kosten: gering fur Stadt

Die Spielrdume dieses Handlungsfeldes seitens der Stadtverwaltung sind aufgrund der Zustan-
digkeiten prinzipiell begrenzt. Dennoch sollte nach Méglichkeit Einfluss auf das EBA bzw. die DB
Netz AG ausgelibt werden, insbesondere Art und Umsetzungshorizont der Larmschutzmafnah-

men sowie die Transparenz des Larmaktionsplanes fir die Eisenbahn betreffend.
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6.2.2

MaRnahmen mit gesamtstadtischer Wirkung

Foérderung des Umweltverbundes

Der Umweltverbund, bestehend aus FuBgénger-, Radverkehr und OPNV, sollte kiinftig noch wei-
ter in den Fokus riicken. Zur indirekten Larmminderung durch den Umstieg auf dessen Modi soll-

ten diese entsprechend starker gefoérdert werden.

Die generelle Férderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel betrifft sdmtliche kommende Planun-

gen, speziell aber auch den vorgesehenen neuen Verkehrsentwicklungsplan.

Maflnahme 10: Fo6rderung des nicht motorisierten Verkehrs

Die Radverkehrsfiihrung ist im Rahmen der Fortschreibung des VEP tiefergehend zu priifen.
Entlang der HauptverkehrsstraRen und ausgewiesenen Radrouten sind erhohte Anstrengun-
gen zur weiteren Verbesserung zu tatigen. Wichtige Verbindungen ohne nahe Ausweichstre-

cken entlang von Larmschwerpunkten sind folgende:

. B 92, Friedensstralle

" B 92, Pausaer Stralle

" B 92, Oelsnitzer Stralle

" S 297, Martin-Luther-Stralle
. K 7879, August-Bebel-Stralle
. ReiRiger StralRe

Die Situation des FuRgangerverkehrs sollte in der Aktualisierung des Verkehrsentwicklungs-
planes ebenfalls Uberprift und gegebenenfalls verbessert werden. Dies betrifft im Speziellen

die Einordnung weiterer Querungshilfen und Verbesserung der Gehwege an Hauptverkehrs-

stral3en.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen, Freistaat Sachsen

Zeitraum: mittel - langfristig

Kosten: mittel - hoch (abhangig von der einzelnen Mallnahme)

Anhaltend starke Entwicklungen im Umweltverbund (insbesondere steigende Anteile elektrisch
unterstutzter Fahrrader) sowie Moglichkeiten kurzer Wege bieten trotz der bewegten Topografie
der Stadt Plauen ein wachsendes Potential, das neben weiteren positiven Effekten zur langfristi-

gen Larmminderung genutzt werden sollte.
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MaRnahme 11: Foérderung des OPNV

Die Forderung des OPNV wird als gesamtstadtische Aufgabe verstanden, was sich seitens der

Stadt auch in Ausgleichszahlungen an die Plauener StralRenbahn duf3ert.

Ein erheblicher Impuls zur Attraktivitat des OPNV geht von der Barrierefreiheit der Haltestellen
aus. An folgenden StraRenziigen mit Larmschwerpunkten ist diesbeziiglich erhdhtes Verbes-

serungspotential festzustellen, welches in kiinftigen Planungen bericksichtigt werden sollte:

" B 92, Pausaer Stralle

. B 173, Hofer Stralie

" B 92, Oelsnitzer Stralle

" K 7865, Liebknechtstralle

MaRnahmentrager: Stadt Plauen, Freistaat Sachsen
Zeitraum: mittel - langfristig
Kosten: hoch

Die Foérderung des OPNV sollte in kommenden Planungen kontinuierlich fortgesetzt und nach
Moglichkeit stetig ausgebaut werden. Hierzu wird insbesondere die Barrierefreiheit angefihrt.
Weitere Punkte, wie bspw. nach Mdéglichkeit die langfristige Ausweitung des Netzangebotes und

kirzere Taktzeiten sind ebenfalls weiter zu verfolgen.

Foto: Beispiel einer barrierefreien Haltestelle, Fiihrung in Mittellage, angehobene Kfz-Fahrbahn, Dresden
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In der kommenden Fortschreibung des Nahverkehrsplanes sowie ggf. des Verkehrsentwicklungs-

planes sollten folgende Méglichkeiten zur Férderung des OPNV gepriift werden:

=  Einrichtung eines 10-Minuten-Taktes entlang geeigneter Linien

=  Ausdehnung der Betriebszeiten von Stralenbahnlinien nach 20 Uhr
= gdfs. ErschlieRung weiterer Stadt-/ Ortsteile mit Bus oder Bahn

= Barrierefreier Ausbau aller Haltestellen

Angeregt wird auch die Anschaffung weiterer NiederflurstraRenbahnen, insbesondere im Falle

notwendiger neuer Zlge zur Verbesserung des Angebotes.

Malnahme 12: Larmschutzgerechte Stadtentwicklung

In kommenden (Teil-)Fortschreibungen von INSEK und SEKo sollten folgende larmrelevante

Punkte (weiterhin) Beachtung finden:

" Weiterhin larmschutzgerechte Stadtentwicklungsplanung mit Starkung der Innenstadt,
vertraglicher Nutzungsmischungen und dem Einsatz von Stadtebauférdermitteln fir eine
bestandsorientierte Stadterneuerung und besonders dem Erhalt stralennaher Bebauung,
sofern sich riickwartig Wohngebaude oder geschitzte/sensible Bereiche befinden, die im
Falle des Ruckbaus starker verlarmt wirden

] Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur Errichtung von Gebauden mit wenig
larmempfindlicher Nutzung direkt an den Hauptverkehrswegen zur Larmabschirmung fir
dahinter liegende Gebaude

" SchlieBung von Bauliicken

" Berlcksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: fortlaufend
Kosten: gering

Zum Erhalt vorhandener Bebauung sei erneut auf die Publikation ,Positivbeispiele Larmaktions-
planung“® des LfULG sowie auf ein Beispiel des Vereins ,HausHalten e.V." in Leipzig und ande-
ren Stadten hingewiesen, welcher mit der Benennung zu erhaltender Gebaude als ,Wachterhau-

ser® und deren Nutzung Innenhéfe vor Verlarmungen schitzt."”

16 s. https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115, Stand September 2018
7 s. http://lwww.haushalten.org/, Stand September 2018
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MalRnahme 13: Berichterstattung zur Umsetzung der Larmaktionsplanung

Berichterstattung Uber die Fortschritte und eventuelle Probleme bei der Umsetzung der MaR-
nahmen der Larmaktionsplanung, gegebenenfalls zur Halfte der Laufzeit des Aktionsplanes

sowie in jedem Falle friihzeitig vor der Fortschreibung des Planes.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: gering

Aufgrund der fortschreitend etablierten RegelmaRigkeit der Larmaktionsplanung sollten Instru-
mente entwickelt werden, die der Kontinuitat von Prozessen und der zeitsparenden Arbeitsweise

dienen.

Eine systematische Berichterstattung tragt friihzeitig der Erkennung von Umsetzungshemmnis-
sen bei und ist demnach eine malfigebliche Voraussetzung fiir die erfolgreiche Durchfiihrung ge-
planter Malinahmen. Deshalb wird die Berichterstattung als eigenstandige und selbstbindende
MaRnahme im Larmaktionsplan verankert. Zu Uberlegen ist auch, ob die Berichterstattung zum
Larmschutz mit anderen Umweltfragen (Klimaschutz, Luftreinhaltung) und ggf. auch mit verkehr-
lichen Fragestellungen (Entwicklung von Verkehr und Mobilitat) verknipft wird. Damit dient die
Berichterstattung besonders der effizienteren/ effektiveren Bearbeitung kommender verkehrlich

relevanter Planungen sowie generell dem verwaltungsinternen Gebrauch.

MaRnahme 14: Systematisierung der Erhebung verkehrlicher Grundlagendaten

Zur Schaffung einer validen Datenbasis mithilfe einer umfangreicheren Kartierung sollten im
StraRenhauptnetz erweiterte Verkehrserhebungen stattfinden. Auch fir die strategische Ver-
kehrsplanung ist die regelmaflige Erhebung der Verkehrsmengen von Bedeutung, um Entwick-
lungen verfolgen und bei Notwendigkeit gegensteuern zu kénnen. Dazu ist im Verkehrsent-

wicklungsplan ein Netz an Zahistellen festzulegen, die periodisch erfasst werden.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: laufend
Kosten: gering (im Rahmen der Verwaltungstatigkeit umzusetzen)

In Vorbereitung der jeweils nachfolgenden Larmkartierung (seit 2007 alle 5 Jahre durchzufiihren)
sowie flr die Beurteilung der verkehrlichen Entwicklungen ist die Verfligbarkeit aktueller Ver-
kehrsmengen erforderlich. Daflur werden zumeist die Ergebnisse der vom LASuV alle 5 Jahre im
Rahmen der SVZ erhobenen Daten verwendet. Zu bestimmen sind also erganzende Zahlstellen

an weiteren verkehrlich bedeutsamen Stral3en.
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In diesem Zusammenhang ist auch zu diskutieren, die Larmkartierung zur breiteren Qualifizierung
der Aktionsplanung auf weitere Teile des Grundnetzes auszudehnen. Eine moégliche Basis daflr
kénnte die Einstufung des Strallennetzes nach den Richtlinien fiir die integrierte Netzentwicklung

(RIN) im kommenden Verkehrsentwicklungsplan bilden.

Fur StraRenziige unterhalb der Kartierungsschwelle kann das Angebot des Landesamtes fiir Um-
welt, Landwirtschaft und Geologie empfohlen werden, welches die Larmberechnung zusatzlicher

Straflenziige im Rahmen der turnusmafligen Kartierung kosteneffizient anbietet.

MaBnahme 15: Einarbeitung in die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes

Die Festlegungen des Larmaktionsplanes sind in der Fortschreibung des VEP aufzugreifen,

fortzuflihren und gegebenenfalls weiterzuentwickeln.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: gering

Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes kann in hohem Mafe von der Erstellung
des Larmaktionsplanes profitieren, da durch die Einarbeitung der Ergebnisse positive Synergie-
effekte zu erwarten sind. So soll bei der Malinahmenentwicklung auf die Skizzierungen des Larm-

aktionsplanes zuriickgegriffen werden und wichtige Hinweise konnen Beachtung finden.

MaRnahme 16: Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete

Die ausgewiesenen Ruhigen Gebiete sind vor weiteren Verlarmungen zu schitzen. Die Min-
derung der vorhandenen Larmimmissionen ist auRerdem nach Mdglichkeit anzustreben, was

auch fur sensible Gebaude der Stadt (Krankenhauser und Schulen) gilt.

MaRnahmentrager: Stadt Plauen
Zeitraum: fortwahrend
Kosten: gering

Die unter ,3 Ruhige Gebiete* aufgefiuihrten Bereiche sollten weitestgehend aus den ebenda ge-
nannten Grinden vor einer Zunahme der Schallimmissionen geschiitzt und, sofern die Mog-
lichkeit besteht, zur weiteren Beruhigung vorgesehen werden. So sind niedrigere Immissions-
werte infolge kinftiger Larmschutzmalnahmen (unabhangig vom Grund der MalRnahmen) als

neue Maximalwerte zu betrachten und nicht erneut zu Uberschreiten.
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7.

Zusammenfassung und Ausblick

Die im vorliegenden Larmaktionsplan enthaltenen Maflnahmen beziehen sich vornehmlich auf
die kartierten StralRenzige. Von den Bundesstrallen B 92 und B 173 sowie der Staatsstralie
S 297 geht Hauptbelastung beztiglich des StralRenlarms aus. Au3erdem werden gesamtstadtisch

wirksame MaRRnahmen beschrieben.

Hauptsachlich larmmindernde MalRnahme entlang der Bundesstrallen ist das bereits in Umset-
zung befindliche Programm zur Fdrderung freiwilliger L&rmsanierung entlang der Bundesstralien.
Fur die S 297, Martin-Luther-Stral3e wird die gesonderte Auflage eines Programms zur Férderung
des Larmschutzes an Staatsstra3en in Baulast der Stadt angeregt. Sollte dieses nicht greifen, ist

die Anordnung von Tempo-30 nachts empfohlen.

Zur Forderung des Umweltverbundes wird auf eine Reihe von Potentialen hingewiesen, welche
in der kommenden Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes Beachtung finden sollten —
unter anderem die Uberpriifung des Radnetzes und entlang dessen eine attraktivere Radfiihrung,
die Herstellung der Barrierefreiheit an OPNV-Haltestellen sowie die Férderung des FuRgénger-
verkehrs. Weitere Prifauftrage fur den kommenden Verkehrsentwicklungsplan betreffen bspw.

die vorhandenen Geschwindigkeitsbegrenzungen fir Strecken und Bereiche.

Zur Erlangung weiterer Erfahrungen beziiglich larmmindernder Fahrbahnbelage wird die Prifung
eines Pilotprojektes fir vier Stralenziige in stadtischer Baulast angeregt. An Strecken mit erhoh-

ten Geschwindigkeiten ist der Einsatz von Dialogdisplays vorgesehen.

Der Schutz ruhiger Gebiete — besonders nach erfolgreich verringerten Pegelwerten — sollte au-

Rerdem nach Mdglichkeit entsprechende Beachtung finden.

Durch den begrenzten kommunalen Handlungsspielraum enthalt dieser Larmaktionsplan keine
konkreten MalRnahmen zur Eisenbahn. Darum wurden lediglich die Ergebnisse der Kartierung

und die Moglichkeit der Einflussnahme auf die Aktionsplanung durch die Stadt Plauen erértert.

Der im Entwurf vorliegende Bericht des Larmaktionsplanes wurde parallel zur Auslegung den von
den MaRnahmen betroffenen Tragern zur Stellungnahme vorgelegt und anhand der eingegange-
nen Hinweise Uberarbeitet. Nach entsprechendem Beschluss sind die MaRnahmen planerisch zu

vertiefen und anschliefend umzusetzen.

Vor der nachsten Larmkartierung im Jahr 2022 sollten die Verkehrsmengen aller voraussichtlich
relevanten Abschnitte ermittelt und die Mdglichkeit der freiwilligen Kartierung in Betracht gezogen

werden, sodass die kommenden Larmaktionsplane auf einer konsistenten Datenbasis fulien.
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B 92, Trockentalstral3e Direrstr. — Bohlerstr. 1 1
B 92, Siegener Stral3e Stral3berger Str. — Trockentalstr. 2,59 2
S 297, Martin-Luther-StralRe JoRnitzer Str. — ReilBiger Str. 3,11 4
B 92, Friedensstralie Gustav-Adolf-Str. -Naundorfer Str. 4,10 3
B 92, Pausaer Stral3e Wielandstr. — Am Stadtwald 6, 7,8, 16, 19 5,6
K 7809, Neundorfer Stral3e Friedensstr. — Gabelsbergerstr. 10, 24 3
B 173, Hofer Stral3e Bohlerstr. — Am Anger 12, 30 1
B 173, Stresemannstralde sudlich vom Knotenpunkt Auenstr. 13 8
B 92, Oelsnitzer Strale Klemmstr. — Leibnizstr. 14, 22, 27 7
S 297, Martin-Luther-Stral3e Pausaer Str. — Schenkendorfstr. 15 5
B 92, StralRberger StralRe Trockentalstr. — Siegener Str. 17 2
B 92, Friedensstrale WeststralRe — Friedrich-Engels-Str. 18 9
B 173, Hammerstralle Stresemannstr. — Lessingstr. 20, 25, 35 8
B 92, BohlerstralRe Fabrikstr. — Hofer Str. 21 1
B 92, Trockentalstraf3e Dittrichplatz — Am Miuhlgraben 23 2
ReiRiger StralRe Hammerstr. — Rahnisstr. 25 8
S 297, Martin-Luther-Stral3e Carolastr. — August-Bebel-Str. 26, 34 54
B 173, AuRere Reichenbacher | Falkensteiner Str. — Elster-Park 28, 32 11
Stralle
K 6679, Stral3e der Deutschen | Friedrich-Engels-Str. — Kaiserstr. 29 9
Einheit/ August-Bebel-StralRe
BAB 72, Bereich Sorga Wohngebiet Sorga 31 12
K 7865, LiebknechtstralRe Neundorfer Str. — Ferdinand-Schill-Str. | 33 10

Anlage 1, Verzeichnis




B 92, Bereich TrockentalstraRe/Bohlerstralle / B 173, Bereich Hofer Stralle

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

O

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritéats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)

Fas
> 0
> 25
> 50
> 75
>100
>125
>150
>175
>200
>225

o= [

— 25
- 50
— 75
-100
=125
-150
=175
-200
-225

LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Auslosewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 1, LKZay = 257

Hot-Spot Nr.: 12, LKZ . = 47

Hot-Spot Nr.: 21, LKZ,.x = 26

Hot-Spot Nr.: 30, LKZ,0x =5

Fir Pegelindex Lyignt

mit Auslosewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 1, LKZ . = 336

Hot-Spot Nr.: 12, LKZ o« = 71

Hot-Spot Nr.: 21, LKZ,.x = 40

Hot-Spot Nr.: 30, LKZ ax = 7

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 1




B 92, Bereich TrockentalstraRe/Siegener Stral3e/Stral3berger Stralie

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)

Fas
> 0
> 25
> 50
> 75
>100
>125
>150
>175
>200
>225

o= [

— 25
- 50
— 75
-100
=125
-150
=175
-200
-225

LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Ausldsewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 2, LKZ,.x = 108

Hot-Spot Nr.: 5, LKZ o« = 72

Hot-Spot Nr.: 9, LKZ o« = 43

Hot-Spot Nr.: 17, LKZ o« = 25

Hot-Spot Nr.: 23, LKZ .« = 24

Fur Pegelindex Lyignt

mit Ausldsewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 2, LKZ o« = 202

Hot-Spot Nr.: 5, LKZ o« = 139

Hot-Spot Nr.: 9, LKZ,.x = 100

Hot-Spot Nr.: 17, LKZ,ox = 51

Hot-Spot Nr.: 23, LKZ . = 33

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 2




B 92, Bereich FriedensstraRe / K 7809, Bereich Neundorfer StralRe

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)

F R
> 0- 25
> 25- 50
> 50- 75
> 75-100
>100-125
>125-150
>150-175
>175-200
>200-225
>225-...

LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Auslosewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 4, LKZ .« = 87

Hot-Spot Nr.: 10, LKZ o« = 53

Hot-Spot Nr.: 24, LKZ .« = 31

Fur Pegelindex Lyignt

mit Auslosewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 4, LKZ o« = 157

Hot-Spot Nr.: 10, LKZ .« = 83

Hot-Spot Nr.: 24, LKZ .« = 21

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 3




S 297, Bereich Martin-Luther-StraRe/JoRnitzer Stralle

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

O

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)

F R
> 0- 25
> 25- 50
> 50- 75
> 75-100
>100-125
>125-150
>150-175
>175-200
>200-225
>225-...

LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Auslosewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 3, LKZ,ox = 156

Hot-Spot Nr.: 11, LKZ,,« = 81

Hot-Spot Nr.: 34, LKZ,.x =0

Fur Pegelindex Lyignt

mit Auslosewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 3, LKZ o« = 192

Hot-Spot Nr.: 11, LKZ .« = 69

Hot-Spot Nr.: 34, LKZ ox = 2

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 4




B 92, Bereich Pausaer StraRe / S 279 Bereich M.-Luther Straf3e / Eisenbahn

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

O

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)

Fua
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> 75
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o= [
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-150
-175
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LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Ausldsewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 6, LKZ,ox = 57

Hot-Spot Nr.: -, LKZ,ax = 19 (nur Eisenbahn)
Hot-Spot Nr.: -, LKZ,.x = 1 (nur Eisenbahn)
Hot-Spot Nr.: 15, LKZ o« = 41

Hot-Spot Nr.: 26, LKZ .« = 14

Fur Pegelindex Lyignt

mit Ausldsewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 6, LKZ,ox = 109

Hot-Spot Nr.: -, LKZ,ax = 79 (nur Eisenbahn)
Hot-Spot Nr.: -, LKZ,ax = 69 (nur Eisenbahn)
Hot-Spot Nr.: 15, LKZ .« = 54

Hot-Spot Nr.: 26, LKZ . = 25

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 5




B 92, Bereich Pausaer Stral3e / Wartburgplatz-Seumestralde

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

O

19

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritéats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)
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—
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- 50
- 75
=100
-125
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-175
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LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Auslosewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 7, LKZ o« = 69

Hot-Spot Nr.: 8, LKZ,ox = 61

Hot-Spot Nr.: 16, LKZ .« = 29

Hot-Spot Nr.: 19, LKZ .« = 26

Fir Pegelindex Lyignt

mit Auslosewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 7, LKZ o« = 107

Hot-Spot Nr.: 8, LKZ,.x = 104

Hot-Spot Nr.: 16, LKZ,,x = 51

Hot-Spot Nr.: 19, LKZ .« = 45

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung

Anlage 1, Seite 6



B 92, Bereich Oelsnitzer StralRe / LeibnitzstralRe

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

O

27

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de
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0- 25
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50- 75
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AT =c - o

>
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LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Ausldsewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 14, LKZ,.x = 33

Hot-Spot Nr.: 22, LKZ .« = 19

Hot-Spot Nr.: 27, LKZ o« = 13

Fur Pegelindex Lyignt

mit Ausldsewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 14, LKZ,.x = 60

Hot-Spot Nr.: 22, LKZ .« = 34

Hot-Spot Nr.: 27, LKZ 0« = 22

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 7



B 173, Bereich Hammerstral3e/Stresemannstral3e, Reil3iger Stral3e

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

O

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)
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=175
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LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Auslosewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 13, LKZ o« = 43

Hot-Spot Nr.: 20, LKZ,ox = 7

Hot-Spot Nr.: 25, LKZ .« = 16

Hot-Spot Nr.: 35, LKZ,.x =0

Fur Pegelindex Lyignt

mit Auslosewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 13, LKZ,,x = 60

Hot-Spot Nr.: 20, LKZ o« = 43

Hot-Spot Nr.: 25, LKZ .« = 29

Hot-Spot Nr.: 35, LKZ ,ox = 1

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 8




B 92, Bereich Friedensstr. / K 6679, Bereich Str. d. Deutsch. Einheit/A.-Bebel-StralRe

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

O

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)
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LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Ausldésewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 18, LKZ,.x = 26

Hot-Spot Nr.: 29, LKZ,ax = 7

Hot-Spot Nr.: -, LKZ a2 =0

Fir Pegelindex Lyignt

mit Ausldsewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 18, LKZ,.x = 49

Hot-Spot Nr.: 29, LKZ,ox =9

Hot-Spot Nr.: -, LKZ,.x = 5 (nur Eisenbahn)

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 9




K 7865, Bereich LiebknechtstralRe

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)
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LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy
mit Ausldsewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 33, LKZ ,ox =1

Fir Pegelindex Lyignt
mit Auslésewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 33, LKZ ox = 2

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 10




B 173, Bereich AuRere Reichenbacher StralRe

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

Verortung im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)
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LKZ-Wert

Fur Pegelindex Lpgy

mit Ausldsewert 65 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 28, LKZ,ax =5

Hot-Spot Nr.: 32, LKZ ax = 2

Fur Pegelindex Lyignt

mit Ausldsewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 28, LKZ,.x = 14

Hot-Spot Nr.: 32, LKZ ax = 3

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 11




BAB 72, Bereich Sorga

Verortung im Stadtgebiet mit Prioritdtsangabe

Verortung im Stadtgebiet Verortung der Hot-Spots mit Prioritats-Nr.
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de

Karten Hot-Spots mit Larmkennziffer LKZ (Berechnung nach Bénninghausen/Popp)

F R
> 0- 25
> 25- 50
> 50- 75
> 75-100
>100-125
>125-150
>150-175
>175-200
>200-225
>225-...

LKZ-Wert Fur Pegelindex Lpgy Fur Pegelindex Lyignt
mit Ausldsewert 65 dB(A) (Linie magenta) mit Ausldsewert 55 dB(A) (Linie magenta)
Hot-Spot Nr.: 31, LKZ s =1 Hot-Spot Nr.: 31, LKZ,.x = 6

Larmaktionsplanung Stadt Plauen, Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Anlage 1, Seite 12
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Anlage 2 — Steckbriefe der La&rmschwerpunkte

Verzeichnis
StraRe ‘ Abschnitt Hot Spots Seite
B 92, Trockentalstrae Durerstr. — Bohlerstr. 1 1
B 92, Siegener Stralie StralRberger Str. — Trockentalstr. 2,59 1
S 297, Martin-Luther-Stra3e | J6Rnitzer Str. — ReiRBiger Str. 3,11 2
B 92, Friedensstralle Gustav-Adolf-Str. —Naundorfer Str. | 4, 10 3
B 92, Pausaer Stral3e Wielandstr. — Am Stadtwald 6,7, 8, 16, 4
19
K 7809, Neundorfer Strale | Friedensstr. — Gabelsbergerstr. 10, 24 5
B 173, Hofer StralRe Bohlerstr. — Am Anger 12, 30 6
B 173, StresemannstralRe stdlich vom Knotenpunkt Auenstr. | 13 7
B 92, Oelsnitzer Stral3e Klemmstr. — Leibnizstr. 14, 22, 27 8
S 297, Martin-Luther-Stral3e | Pausaer Str. — Schenkendorfstr. 15 9
B 92, Stral3berger Stral3e Trockentalstr. — Siegener Str. 17 9
B 92, Friedensstrale WeststralRe — Friedrich-Engels-Str. 18 10
B 173, Hammerstralle Stresemannstr. — Lessingstr. 20, 25, 35 10
B 92, BohlerstralRe Fabrikstr. — Hofer Str. 21 11
B 92, Trockentalstral3e Dittrichplatz — Am Mihigraben 23 11
ReiR3iger Stralie Hammerstr. — Rahnisstr. 25 12
S 297, Martin-Luther-Stral3e | Carolastr. — August-Bebel-Str. 26, 34 12
B 173, AuRRere Reichenba- Falkensteiner Str. — Elster-Park 28, 32 13
cher Stral3e
K 6679, StralRe der Deut- Friedrich-Engels-Str. — Kaiserstr. 29 14
schen Einheit/ August-Bebel-
Stralle
BAB 72, Bereich Sorga Wohngebiet Sorga 31 15
K 7865, LiebknechtstralRe Neundorfer Str. — Ferdinand-Schill- 33 16
Str.
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Larmaktionsplan Plauen 2018
Anlage 2 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

B 92, Trockentalstraflle

(DurerstralRe — Bohlerstralie)

O

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 1

maximale LKZ nachts: 336 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen: Freiwillige La&rmsanierung des Bundes

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: -

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Prifung Dialogdisplay | Minderung von Emis- | kurzfristig mittel
sionsspitzen

(gestrichen, siehe An- | mindestens 3-dB(A} | langfristig Faérderméghichkeit

lage 5, Ifd. Nr. D-06) gegeben

B 92, Siegener StralRe

(StraRberger StralRe — Trockentalstraf3e)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots:

2,59

maximale LKZ nachts:

202 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige MaRnahmen:

Freiwillige Larmsanierung des Bundes

Geplante Malinahmen:

Entlastung durch Ausbau Trockentalstral3e (StralRberger StralRe bis
Dittrichplatz)

Besonderheiten:

teils hohe Langsneigung

MaRnahme LAP

Wirkung

Zeitraum Kosten

1040_LAP-Plauen-2018-Anlage2.docx
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Anlage 2 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

S 297, Martin-Luther-Strafe

(JORnitzer Strafl3e — ReilBiger Straflie)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

fir Radverkehr

weltverbundes

Nummerierte Hot Spots: 3, 11

maximale LKZ nachts: 192 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen: -

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: hohe Langsneigung

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Programm zur L&rm- | passiver Schallschutz | mittelfristig hoch

sanierung (gering fur Stadt bei
Forderung)

Prifung Tempo 30 | bis -3 dB(A) kurzfristig mittel

nachts, wenn Larmsa-

nierung nicht greift

Prifung Verbesserung | Forderung des Um- | Prifung kurz-, Um- | mittel — hoch

setzung langfristig

1040_LAP-Plauen-2018-Anlage2.docx
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Anlage 2 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

B 92, Friedensstralle (Gustav-Adolf-Stralle — Naundorfer Straf3e)

0

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 4, 10

maximale LKZ nachts: 157 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen: Freiwillige Larmsanierung des Bundes, stationdre Geschwindig-
keitskontrolle

Geplante Mallnahmen:

Besonderheiten: hohe L&ngsneigung

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Prufung Verbesserung | Férderung des Um- | Prifung kurz-, Um- | mittel — hoch

fur Radverkehr weltverbundes setzung langfristig

1040_LAP-Plauen-2018-Anlage2.docx Anlage 2 - Seite 3
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B 92, Pausaer Stralle

(Wielandstralle — Am Stadtwald)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots:

6,7,8,16, 19

maximale LKZ nachts:

109

Uberlagerung Eisenbahn:

nicht kartiert

Bisherige Malinahmen:

Freiwillige Larmsanierung des Bundes

Geplante MaRnahmen:

Besonderheiten:

nahe, teils kartierte, Eisenbahn, StraRenbahn auf Fahrbahn

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
Prifung  Rasengleis | Reduzierung der | mittel — langfristig mittel — hoch
entlang des eigenen | L&rmemission mdg-

Gleiskorpers

lich

Prifung zur Vermei- | Reduzierung erhoh- | kurzfristig gering — mittel
dung der Befahrung | ter L&rmemissionen

der Beton-Eindeckplat- | durch Betonplatten

ten durch Kfz

Austausch der Ein- | Reduzierung erhéh- | langfristig  (spates- | hoch
deckplatten, sofern | ter Larmemissionen | tens im Rahmen

Befahrung durch Kfz | durch Betonplatten nachster Sanierungs-

notwendig ist maflnahme)

Prufung Verbesserung | Férderung des Um- | Prifung kurz-, Um- | mittel — hoch
fur Radverkehr weltverbundes setzung langfristig

Barrierefreineit  aller | Férderung des Um- | langfristig hoch

Haltestellen

weltverbundes

1040_LAP-Plauen-2018-Anlage2.docx
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K 7809, Neundorfer Stralle

(Dittrichplatz — Gabelsbergerstralle)

O

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 10, 24

maximale LKZ nachts: 83 Uberlagerung Eisenbahn: nein
Bisherige Malinahmen: -

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: StralRenbahn auf Fahrbahn

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Prifung  Pilotprojekt | Minderung der | Prifung kurzfristig mittlere Mehrkosten
larmarmer Asphalt Larmemission um | Umsetzung mittel- bis | bei Umbau, jedoch

mindestens 3 dB(A) langfristig Fordermdoglichkeit
gegeben
Prifung zur Vermei- | Reduzierung erhoh- | kurzfristig gering — mittel

dung der Befahrung
der Beton-Eindeckplat-

ten durch Kfz

ter Larmemissionen

durch Betonplatten

Austausch der Ein-

deckplatten, sofern
Befahrung durch Kfz

notwendig ist

Reduzierung erhoh-
ter Larmemissionen

durch Betonplatten

langfristig (im Rah-
men nachster Sanie-

rungsmafnahme)

hoch

1040_LAP-Plauen-2018-Anlage2.docx

Anlage 2 - Seite 5



Larmaktionsplan Plauen 2018
Anlage 2 — Steckbriefe der Larmschwerpunkte

B 173, Hofer StralRe

(BohlerstralRe — Am Elsteranger)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

0

Nummerierte Hot Spots:

12, 30

maximale LKZ nachts:

71

Uberlagerung Eisenbahn:

nicht kartiert

Bisherige Malinahmen:

Freiwillige Larmsanierung des Bundes

Geplante MaRnahmen:

Besonderheiten:

nahe, nicht kartierte Eisenbahn, Stralenbahn auf Fahrbahn

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
Barrierefreiheit  aller | Forderung des Um- | langfristig hoch
Haltestellen weltverbundes

Prifung zur Vermei- | Reduzierung erhoh- | kurzfristig gering — mittel

dung der Befahrung
der Beton-Eindeckplat-

ten durch Kfz

ter Larmemissionen

durch Betonplatten

Ein-

sofern

Austausch der
deckplatten,
Befahrung durch Kfz

notwendig ist

Reduzierung erhoh-
ter Larmemissionen

durch Betonplatten

langfristig (im Rah-
men nachster Sanie-

rungsmafnahme)

hoch
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B 173, Stresemannstralle

(Knotenpunkt Auenstral3e, stdlich)

O

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 13

maximale LKZ nachts: 60 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen: Freiwillige La&rmsanierung des Bundes

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: keine

Malinahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Dialogdisplay Minderung von Emis- | kurzfristig mittel
sionsspitzen

(gestrichen, siehe An- gegeben

lage 5, Ifd. Nr. D-06)
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B 92, Oelsnitzer Stral3e (Klemmstral3e — Leibnitzstrafie)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 14, 22, 27

maximale LKZ nachts: 60 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen: Freiwillige Larmsanierung des Bundes, stationdre Geschwindig-

keitsmessanlage

Geplante MaRnahmen:

Besonderheiten: hohe Langsneigung, StralBenbahn auf Fahrbahn
MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
Prifung zur Vermei- | Reduzierung erhoh- | kurzfristig gering — mittel

dung der Befahrung | ter Larmemissionen
der  Beton-Eindeck- | durch Betonplatten

platten durch Kfz

Austausch der Ein- | Reduzierung erhoh- | langfristig (im Rah- | hoch
deckplatten, sofern | ter Larmemissionen | men nachster Sanie-
Befahrung durch Kfz | durch Betonplatten rungsmaflnahme)

notwendig ist
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S 297, Martin-Luther-Stralie (Pausaer Stral3e — Schenkendorfstral3e)

-

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 15

maximale LKZ nachts: 54 Uberlagerung Eisenbahn: ja

Bisherige Malinahmen: -

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: nahe kartierter Eisenbahnstrecke

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Programm zur L&arm- | passiver Schall- | mittelfristig hoch

sanierung schutz (gering fur Stadt bei
Forderung)

Prifung von Tempo 30 | bis - 3 dB(A) kurzfristig mittel

nachts, wenn Larmsa-

nierung nicht greift

B 92, StraRberger StralRe (Trockentalstral3e — Siegener Stral3e)

O

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 17

maximale LKZ nachts: 51 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige MaRnahmen: Freiwillige Larmsanierung des Bundes

Geplante Mallnahmen: Entlastung durch Ausbau TrockentalstraRe (StraBberger Stral3e bis
Dittrichplatz)

Besonderheiten: -

MalRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
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B 92, Friedensstralle (WeststralRe — Friedrich-Engels-Str.)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 18

maximale LKZ nachts: 49 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen: Freiwillige La&rmsanierung des Bundes

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: -

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Hammerstrale, grof3teils B 173 (Stresemannstraflle — Lessingstralie)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 20, 25, 35

maximale LKZ nachts: 43 Uberlagerung Eisenbahn: nicht kartiert

Bisherige MaRnahmen: Freiwillige Larmsanierung des Bundes

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: -

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
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B 92, Bohler Stralie (Fabrikstralie — Hofer StralRe)

O

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 21

maximale LKZ nachts: 40 Uberlagerung Eisenbahn: nicht kartiert

Bisherige Malinahmen: Freiwillige La&rmsanierung des Bundes

Geplante MaRnahmen:

Besonderheiten: kreuzende, nicht kartierte, Eisenbahnstrecke

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

B 92, Trockentalstral3e (Dittrichplatz — Am Muhlgraben)

N\

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 23

maximale LKZ nachts: 33 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige MaRnahmen: Freiwillige Larmsanierung des Bundes

Geplante MaRnahmen: Larmvorsorge im Rahmen des Ausbaus

Besonderheiten: hohe Langsneigung

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
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ReilRiger Stralie (HammerstralRe — Kaiserstralie)

0

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 25

maximale LKZ nachts: 29 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen: -

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: -

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
Prifung  Pilotprojekt | Minderung der | Prifung kurzfristig mittlere Mehrkosten
larmarmer Asphalt Larmemission um | Umsetzung mittel- bis | bei Umbau, jedoch
mindestens 3 dB(A) langfristig Fordermdoglichkeit
gegeben

S 297, Martin-Luther-StralRe (CarolastralBRe — August-Bebel-StralRe)

O

Nummerierte Hot Spots: 26, 34

© OpenStreetMap-Mitwirkende

maximale LKZ nachts: 25 Uberlagerung Eisenbahn: ja

Bisherige MaRnahmen:

Geplante Malinahmen:

Besonderheiten: nahe kartierter Eisenbahnstrecke, kreuzende Stralenbahn

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Programm zur L&rm- | passiver Schall- | mittelfristig hoch

sanierung schutz (gering fur Stadt bei
Forderung)
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B 173, AuR. Reichenbacher Str. (Falkensteiner StraRe — Elster-Park)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots:

28, 32

maximale LKZ nachts:

14

Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Malinahmen:

Freiwillige Larmsanierung des Bundes

Geplante MaRnahmen:

Aus- und Umbau von StraRenzug und Knotenpunkten, im Zuge des-

sen Larmvorsorgeuntersuchung fur anliegende Gebaude

Besonderheiten:

MaRnahme LAP

Wirkung

Zeitraum

Kosten
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K 6679, StralRe der Deutschen Einheit/ August-Bebel-Stral3e

(Friedrich-Engels-Str. — Kaiserstraflie)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots:

29

maximale LKZ nachts:

9

Uberlagerung Eisenbahn:

nein

Bisherige MalRnahmen:

Geplante MaRnahmen:

Besonderheiten:

StralRenbahn auf gesondertem Gleiskérper an August-Bebel-StralRe

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
Prifung  Pilotprojekt | Minderung der | Prafung kurzfristig mittlere Mehrkosten
larmarmer Asphalt Larmemission um | Umsetzung mittel- bis | bei Umbau, jedoch

mindestens 3 dB(A) langfristig Fordermdoglichkeit
gegeben
Prifung  Rasengleis | Reduzierung der | langfristig mittel - hoch
entlang des eigenen | Larmemission maog-
Gleiskorpers lich
Dialogdisplay Minderung von Emis- | kurzfristig mittel

sionsspitzen
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Bundesautobahn A 72 (Bereich Sorga)

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 31

maximale LKZ nachts: 6 Uberlagerung Eisenbahn: nein

Bisherige Mallnahmen: Larmvorsorge im Zuge des Ausbaus, abschnittsweise larmmindern-
der Fahrbahnbelag

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: -

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten
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K 7865, Liebknechtstralle

(Neundorfer Strafl3e — Ferdinand-Schill-Strafe)

o

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Nummerierte Hot Spots: 33

maximale LKZ nachts: 2 Uberlagerung Eisenbahn: nein
Bisherige Malinahmen: -

Geplante MalRnahmen: -

Besonderheiten: -

MaRnahme LAP Wirkung Zeitraum Kosten

Prifung  Pilotprojekt | Minderung der | Prifung kurzfristig mittlere Mehrkosten
larmarmer Asphalt Larmemission um | Umsetzung mittel- bis | bei Umbau, jedoch

mindestens 3 dB(A) langfristig Fordermdoglichkeit
gegeben

Prifung zur Vermei- | Reduzierung erhoh- | kurzfristig gering — mittel
dung der Befahrung | ter Larmemissionen
der Beton-Eindeckplat- | durch Betonplatten
ten durch Kfz
Austausch der Ein- | Reduzierung erhoh- | langfristig (im Rah- | hoch
deckplatten, sofern | ter Larmemissionen | men nachster Sanie-

Befahrung durch Kfz

notwendig ist

durch Betonplatten

rungsmafnahme)
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Anlage 3 — Strategien und Handlungsfelder der La&rmminderung

Larmvermeidung und Larmminderung sind komplexe Daueraufgaben der Stadtentwicklung, die
nicht nur auf die periodisch fortzuschreibende Larmaktionsplanung reduziert werden kénnen,
sondern vielmehr alle Prozesse der Stadtplanung durchdringen sollten. Wéahrend sich der
Larmaktionsplan so weit wie moglich auf konkrete Anséatze konzentriert, sollen mit der umfangli-
cheren Beschreibung der kommunalen Handlungsfelder und dariber hinausreichender Strate-
gien weiterfuhrende Ansétze der LaArmminderung aufgezeigt werden, die sich nicht zwingend in

Form von MaRhahmen im aktuellen Larmaktionsplan niederschlagen missen.

1. Handlungsfeld ,,Stadtplanerische Ansatze*

Die Vermeidung und Reduzierung von Larm allgemein und Verkehrslarm insbesondere stellt ei-
ne dauerhafte Aufgabe in allen Bereichen und Ebenen der regionalen und stadtischen Entwick-
lung und Planung dar, weshalb diese in die Aufstellung von Larmaktionsplanen einzubeziehen
sind. Dabei ergeben sich verschiedene Handlungsebenen und -felder, die folgendermalRen be-

schrieben werden koénnen:

= Das Mal3 und die Art der Nutzung von Flachen bestimmen maRgeblich das Verkehrsauf-
kommen und seine Verteilung im Siedlungsgeflige und in den Verkehrsnetzen.

= Kompakte Stadtstrukturen ermdglichen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nicht-
motorisierter und damit larmarmer Verkehrsarten.

= Berucksichtigung der Zusammenhéange zwischen Stellplatzzahlen und Verkehrsnachfra-
ge.

= Mischnutzungen (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) fihren ebenfalls zur Méglichkeit
kurzer Wege. Larmintensive Nutzungen (larmintensive Industrie und Gewerbe) sind weit-
gehend zu separieren. Dadurch werden direkte Belastungen am Wohnort vermieden,
aber Verkehrsstrdme mit der Folge von Larmemissionen induziert.

= Flachenentwicklungen im Einzugsbereich hochwertiger offentlicher Verkehrsmittel fihren
zu einem hohen Anteil der Nutzung dieser und vermeiden damit Stral3enverkehr.

= Erhalt bzw. auch Entwicklung geschlossener Blockrandbebauungen mit der Folge der

Abschirmung der Blockinnenbereiche bzw. SchlieBung von Baullicken.

Aus der Aufzéhlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte eher langfristiger
Natur sind, um entweder Fehlentwicklungen vergangener Jahre auszugleichen oder zukinftige
Fehlentwicklungen zu vermeiden. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende Larmprobleme ist
hingegen uber die Stadtplanung kaum mdglich. Die langfristige Schaffung larmarmer Siedlungs-

und Verkehrsstrukturen kann jedoch nur durch eine zielorientierte Stadtplanung gelingen.
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2.

Handlungsfeld ,,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte*

Der strategischen Verkehrsplanung kommt im Mittel- bis Langfristhorizont fir die Larmaktions-

planung entscheidende Bedeutung zu. Handlungsschwerpunkte sind vor allem Maf3nahmen,

die langfristig zur Sicherung der umweltbezogenen Zielstellungen durch modale Verlagerungen

(Vermeidung von Kfz-Verkehr) geeignet sind, wie auch Maflinahmen, die zur gezielten und ef-

fektiven Entlastung besonders hoch belasteter Bereiche durch ortliche Verlagerung dienen. Zu

nennen sind insbesondere:

U

Durch eine Fortschreibung von Verkehrsentwicklungspla-
nen kénnen auch der Larmminderung und der Luftreinhal-
tung die erforderlichen Impulse gegeben werden. Insbe-
sondere die grundsétzliche und nachhaltige Starkung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes bedarf dieses stra-
tegischen Rahmens, der durch Larmaktions- und Luftrein-
halteplane nicht ersetzt werden kann. U.a. deshalb wird in
aktuellen Empfehlungen auch von einem kirzeren
Rhythmus von Evaluierung und Fortschreibung von Ver-

kehrsentwicklungsplanen ausgegangent.

Einwirkung auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung,

Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und Verkehrsangebote im OPNV und Ge-
wahrleistung einer hohen ErschlieBungs- und Angebotsdichte,

Entwicklung einer nutzergerechten Infrastruktur fir die nichtmotorisierten Verkehrsarten,
spezifische Forderung emissionsarmer Antriebe durch kommunale Malinahmen (z.B.
Aufbau eines Netzes von 6ffentlichen Ladestationen)

Mobilititsmanagement mit dem Ziel der Beeinflussung der individuellen Mobilitéat und
Verkehrsmittelwahl (kommunales, betriebliches und standortbezogenes Mobilitdtsma-
nagement, Mobilitatsberatung und -erziehung),

angemessene Entwicklung der StraReninfrastruktur unter Berticksichtigung der Zusam-
menhange von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,

Nutzung des Parkraumangebotes zur Steuerung der Nachfrage im Kfz-Verkehr,

Planung von Umgehungsstraf3en fir sensible Gebiete und Objekte,

Entlastung des Stral3ennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Bindelung im
StraBenhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erh6hung der Lebensquali-

tat in der Flache.

1

Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, 2013
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3.

Handlungsfeld ,,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement*

Das Handlungsfeld Verkehrsorganisation/Verkehrssystemmanagement (inkl. Verkehrstechnik)
mit daflir geeigneten MalRnahmen reicht von eher langfristig wirkenden strategischen Ansatzen

bis hin zu kurzfristigen Lésungen von Einzelproblemen. Zu benennen sind u.a.:

= Reduzierung von Verkehrsmengen durch Verkehrsverlagerungen auf unsensiblere Stre-
cken

= Lkw-Fihrungskonzepte (Blindelung auf Hauptrouten, Vorbehaltsnetz) und Tonnagebe-
schrankungen (im Nebennetz)

= OPNV-Beschleunigung als ein maRgebliches Mittel der Aufrechterhaltung der Wettbe-
werbsfahigkeit gegentiber dem Kfz-Verkehr,

= Umweltbezogenes Verkehrssystemmanagement (z. B. witterungsabhangige Routenemp-
fehlungen, im Bereich Larm aber eher wenig geeignet),

= Netzsteuerung und griine Wellen zur Aufrechterhaltung oder Herstellung eines homoge-
nen Verkehrsflusses,

= Parkwegweisung und Parkraumbewirtschaftung als Steuerungsgrof3en fir den flieRenden
Verkehr und zur Vermeidung von Parksuchverkehr,

= Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. streckenbezogen Tempo 30 oder Tempo-30-

Zonen/ verkehrsberuhigte Bereiche).

Reduktionen der Verkehrsmengen ergeben sich einerseits aus strategischen Ansatzen (mo-
dale Verlagerungen) und andererseits aus konkreten ortsbezogenen MalRBnahmen. Wéahrend die
strategischen Ansatze (siehe Handlungsfelder Stadtplanung und Strategische Verkehrspla-
nung) inshesondere langfristig und grof3flachig wirken und vor allem die Aspekte der Verkehrs-
vermeidung oder modalen Verlagerung beinhalten, zielen die ortsbezogenen MaRhahmen zur
Reduzierung der Verkehrsbelastung auf die Minderung konkret verortbarer Probleme ab. So
konnen durch Verkehrsverlagerungen auf bestehende Alternativen oder neu zu realisierende

Netzelemente Larmbelastungen an konkreten Einwirkungsorten vermindert werden.

Fir eine akustisch deutlich wahrnehmbare Reduktion des Larms von etwa 2 bis 3 dB(A) ist eine
Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich. Dies ist bereits eine anspruchsvolle planerische
Aufgabe. Eine Halbierung des Larmpegels hingegen erfordert eine Verkehrsmengenreduzie-

rung um etwa 90 %, was wiederum nur selten mdoglich ist.
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; dB(A) Gerauschminderung Eine
Verkehrs- Mittelungs- 0 st Halbierung der
mengen- pegel 1 | Verkehrsmenge
reduzierung dB(A) 2 Vorbeiahrirequen? schon deut-
-10 % - 0,4 dB(A) 3 ig o lich wahrnehmbar! - 3 dB(A)
-20 % - 1,0 dB(A) 4 |
-30% -1,5dB(A) 5
-40% -2,2dB(A) 6
-50 % - 3,0 dB(A) 7 __éde _ dos L
eauzierung des Larm-
- 60 % -4,0 dB(A) -8 Tpegels - 10 dB(A) —
-70% - 5,1 dB(A) .9 J-muss die Verkehrsmenge |
-80 % _ 7’0 dB(A) 10 q"um 9!0%re!du2|ert!werde!n!
-90 % -10,0 dB(A) 0 -10 -20 -30 -40 -50 -60 -70 -80 -90

Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Grafik 1: Zusammenhang Verkehrsmengen - Larmpegel

Hinsichtlich der Wirksamkeit der Verlagerung von Schwerverkehren seien an dieser Stelle

beispielhaft die Einflussfaktoren Lkw-Anteil und Geschwindigkeit erlautert.

Gerauschminderung in dB{A)

0
Mittelungspegel
= -1
V = 130 km/h /n,?',» %- 2
77
78387
V = 100 km/h Z3ExL 4
00
7|
Raduzierung Likw-Antail von 20% auf 5% 3
-6
V = 30 kméh 7

0 5 10 15 20 25
Lkw-Anteil in % (davon 50 % schwere Lkw)

Grafik 2: Zusammenhang zwischen Lkw-Anteilen und Schallemissionen?

Kann beispielsweise der Lkw-Verkehr durch entsprechende Restriktionen verlagert werden, wa-
re bei einer zuldassigen Geschwindigkeit von 30 km/h und einer Reduktion des Lkw-Anteils von
20 % (hoher Lkw-Durchgangsverkehr vorhanden) auf 5 % (weitgehend nur noch Ver- und Ent-

sorgungsverkehr) eine Reduktion der LArmemissionen um mehr als 3 dB(A) erreichbar.

Auch durch die Bundelung des Lkw-Verkehrs auf bestimmten Vorbehaltstrassen bzw. Verlage-

rung kénnen Reduzierungen auf ausgewahlten (besonders sensiblen) StralRen erfolgen. Jedoch

2 Handbuch Larmminderungsplane
Berichte des Umweltbundesamtes 7/94
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ist dabei stets zu beachten, dass dadurch im Regelfall auch Neubelastungen in der Flache bzw.

an den Alternativ- oder Neubautrassen auftreten.

Senkungen der La&rmemissionen sind auch uber die Reduzierungen der Geschwindigkeiten
maglich. In der Grafik 3 sind drei typische Situationen dargestellt. Im Innerortsbereich ist bei ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h eine Reduktion des Emissionspegels zwi-
schen 2 und 3 dB(A) mdglich, was deutlich wahrnehmbar ist. Bei Pflasterfahrbahnen betragt die
Abnahme des Larmpegels bis 5 dB(A). Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf der Autobahn
von 130 auf 100 km/h oder eine Absenkung der Geschwindigkeit von 70 auf 60 km/h auf einer
innerdrtlichen Schnellstrale bewirkt eine Pegelabnahme um etwa 1 dB(A) und kann in Kombi-

nation mit weiteren Maflinahmen ebenfalls zur deutlichen LA&rmminderung beitragen.

—
< 4
m
2 N
—> >=130
o 2 \\ l \ Geschwindigkeitssenkung
120 \ von 130 auf 100 km/h bei ca.
‘ S~ S — SV-Anteil 25 % (typische -1,0 dB(A)
—] \1 10 \\ % Autobahnsituation)
\ P—
I
0 100
\
~ e
80 4
70 / Geschwindigkeitssenkung
/|
‘ von 70 auf 60 km/h bei » ca.
/ 7 _— SV-Anteil 20 % -0,9 dB(A)
4 ‘60 // (innerdrtliche "Schnellstrale")
| /A, —
/ 50 —|
-6 —7140
/ $ Geschwindigkeitssenkung
von 50 auf 30 km/h bei
el (typische * =2ACEE)
/ /30 Innerortssituation)
- 8 /

0 10 20 30 40 50 60
Lkw-Anteil in %

Grafik 3: Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Schallemissionen

(eigene Darstellung auf Grundlage der RLS 90)

Geschwindigkeitssenkungen auf unter 50 km/h sind im Hauptverkehrsstral3ennetz u.a. wegen
des dort grundséatzlich mdglichst fliissigen Verkehrs eher in Ausnahmefallen vorzusehen. Nach
aktuellem Stand von Rechtsprechung und Wissenschaft kénnen sie trotzdem als probater An-
satz betrachtet werden, insbesondere wenn bei besonders hohen Uberschreitungen der ange-

strebten Larmpegel andere MaBRnahmen nicht oder nicht in angemessenen Zeitrdumen um-
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setzbar sind. Jedoch sind die Auswirkungen auf den OPNV und ggf. vorhandene Koordinierun-

gen von Lichtsignalanlagen sowie weitere Auswirkungen im Vorfeld der Umsetzung zu prifen.

Unterstitzend kdnnen innerorts Geschwindigkeitsmesstafeln oder Dialogdisplays angebracht
werden, welche die Kraftfahrer Gber ihre aktuelle Fahrgeschwindigkeit informieren. Dialogdis-
plays, welche eine Wertung zum Tempo abgeben (bspw. durch Smileys) — ob mit oder ohne
Geschwindigkeitsangabe — haben sich dabei als effektiver herausgestellt. Die Wirkung dieser
Anzeigen ist allerdings stark von der Positionierung sowie weiteren Umstanden (bspw. der

StraRenraumgestaltung) abhangig und i.d.R. nur im Aufstellungszeitraum gegeben.

Broschire zu Tempo 30 Fotos: Geschwindigkeitsanzeige Radebeul und Herabsetzung der zulassi-

in Berlin gen Geschwindigkeit im Hauptverkehrsstra3ennetz Cottbus

Auch die Koordinierung von Verkehrsstromen (,Grine Welle) mit ihren Auswirkungen auf
einen homogeneren Verkehrsablauf kann zur La&rmminderung beitragen. Es ist jedoch darauf
hinzuweise, dass Griinen Wellen oft andere Aspekte entgegenstehen, so z.B. Sicherheitsfra-
gen, Wartezeiten in Nebenrichtungen oder fur FuRganger, OPNV-Bevorrechtigung, etc. Die
Umsetzung von Koordinierungen ist daher nur auf Stralenziigen mit geeigneten Voraussetzun-

gen moglich.
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4.

Handlungsfeld ,,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur

Der Zustand der Infrastruktur, insbesondere von Straf3en und Anlagen des Schienenverkehrs
hat ebenfalls einen maRgeblichen Einfluss auf die davon ausgehenden Larmemissionen. Pflas-
terbeldge, schadhafte Fahrbahnoberflachen, Gleisbereiche oder auch Einbauten in Stral3en fih-
ren zu deutlich héheren Larmemissionen als ebene Asphaltbelage. Der Herstellung bzw. dem
Erhalt intakter Fahrbahnen und Gleisbereiche kommt daher fir die La&rmminderung eine beson-

ders hohe Bedeutung zu.

Im stadtischen Gleisbau sind insbesondere schadhafte Eindeckplatten oder sonstige Schaden
im Gleisbereich sowie auch hinsichtlich der Larmemissionen unglinstige Konstruktionsweisen
als Larmquelle zu benennen. Sehr gute spezifische Erfahrungen wurden mit der Ausbildung als
Rasengleis gesammelt, wobei fur die Larmminderung ein bis zur Schienenoberkante einge-

decktes Gleis erforderlich ist.

Fotos: Granitkleinpflaster in der Fahrbahn mit erhdhter Larmemission und Gussasphalt-

Schachtabdeckung mit niedriger LA&rmemission

Seit einigen Jahren gibt es dariiber hinaus Bemuihungen, auch die von intakten Fahrbahnen
ausgehenden Emissionen weiter zu senken. Die aul3erorts zur Anwendung kommenden larm-
mindernden offenporigen Fahrbahndeckschichten sind auf Grund des erforderlichen Selbstrei-
nigungseffektes (,Sogwirkung“ bei Geschwindigkeiten > 60 km/h) fir die kommunale Anwen-
dung weitgehend ungeeignet. FlUr weitere neuartige Fahrbahnbeldge mit geringeren Larmemis-
sionen liegen noch keine verbindlichen Richtlinien und Standards vor, so dass sich ihr bisheri-

ger Einsatz weitgehend auf Ausnahmen und Pilotvorhaben beschréankt.
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Fotos: Einbau larmmindernder Belag in Dusseldorf, Rasengleis Zwickauer Strale Chemnitz

Folgende Ansétze kdnnen im Handlungsfeld Infrastrukturerhalt und -sanierung benannt werden:

= Dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes insbesondere mit
Schwerpunkt bei den hoch belasteten Stralen mit hohen Larmwirkungen auf die angren-
zenden Wohnungen (systematisches Erhaltungsmanagement)

= Sanierung / grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher StraRenab-
schnitte einschliel3lich der straf3enbindigen Gleiskérper von StralRenbahnen unter Be-
achtung von Prioritatensetzungen aus der Larmaktionsplanung

= Zunehmender Einsatz bereits erprobter, jedoch noch nicht im Regelwerk verankerter
larmmindernder Bauweisen

= Erweiterung des Einsatzbereiches larmmindernder Gleiskonstruktionen (insbesondere

Rasengleis) bei separaten Gleiskorpern
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5.

Handlungsfeld ,,StraRenraumgestaltung*“

Das Handlungsfeld StraRenraumgestaltung verbindet die verschiedensten strategischen und di-

rekt am Ort wirkenden Ansatze zur Larmminderung:

durch die oft durchgreifend bessere Berlcksichtigung von Fuf3gdnger- und Radverkehr
gegenuber dem Vorher-Zustand erfolgt die Férderung von Nahmobilitat und die Redukti-
on von Kfz-Verkehr

durch die Einziehung kapazitatsseitig nicht zwingend benétigter Kfz-Fahrstreifen bei vier-
und sechsstreifigen Stralen und die Einordnung von Radverkehrsstreifen und/ oder ru-
henden Verkehr vergré3ert sich der Abstand von der Schallquelle zur Fassade

durch eine ansprechende Stral3enraumgestaltung erfolgt im Zusammenhang mit ver-
kehrstechnischen MalRnahmen eine Verstetigung des Verkehrs

durch die mit der Umgestaltung meist verbundene Erneuerung der Fahrbahn werden die
zustandsbedingten Mehremissionen reduziert

durch die Begriinung des StralBenraumes erhéhen sich Aufenthaltsqualitat und Akzep-

tanz gegenuber verbleibendem Verkehrslarm

Foto: sanierter und Fahrrad-freundlich umgestalteter StralRenabschnitt in Berge

Dennoch ist darauf hinzuweisen, dass eine komplexe Umgestaltung allein aus Grinden des
Larms wegen der im Regelfall hohen Kosten selten vertretbar ist. Meist bedarf es einer Reihe
sich Uberlagernder Veranlassungen, um komplexe Umgestaltungen zu ermdglichen. Dies sind
z.B. stadtebauliche oder zustandsbedingte Defizite, Grinde der Verkehrssicherheit oder auch
der Luftreinhaltung. Zu prifen ist auch, ob vereinfachte Umgestaltungen mdéglich sind, z.B.

durch die Kombination von Ummarkierungen, Teilumbauten, Méblierung und Begriinung.
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6.

Handlungsfeld ,,Aktiver und passiver Larmschutz*

Unabhangig von der weiteren Entwicklung von MaBnahmen an den Gerduschquellen (also an
Kraftfahrzeugen und Schienenfahrzeugen sowie den jeweiligen Fahrbahnen), die sich dem di-
rekten Einfluss der Kommunen teilweise entziehen, werden mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit
auch zukinftig in vielen Bereichen hohe bis sehr hohe Larmemissionen von den Verkehrsanla-
gen ausgehen. Selbst bei weitgehender Ausschopfung der zuvor benannten, sich aus den ver-
schiedenen Handlungsfeldern ergebenden Larmminderungspotenziale ist mit anhaltend hohen
Larmbelastungen der anliegenden Gebaude zu rechnen. Die Ergreifung/Umsetzung direkter
LarmschutzmaRnahmen wird daher weiterhin wichtiger Bestandteil der MaBnahmen zur Larm-

minderung bleiben missen. Zu benennen sind inshesondere folgende Mdglichkeiten:

= Larmschutzwénde oder Walle an neu zu bauenden oder zu sanierenden Verkehrsanla-
gen (gilt fur sdmtliche Straf3en und Schienenwege)
= Passiver Larmschutz (Schallschutzfenster, ggf. schalldammende Fassadenelemente,

Verglasung von Balkonen)

Fotos: Larmschutzwand zur Abschirmung riickwértiger Bereiche in Dresden, Larmschutzwénde entlang
der Waldstral3e Radebeul

Bei neu errichteter Verkehrsinfrastruktur oder grundhaften Anderungen ergeben sich Notwen-
digkeit und Anspruch auf Schallschutz aus den Regelungen der 16. BImSchV. Daruber hinaus
kann aber auch die Auflage kommunaler Foérderprogramme zur Larmsanierung (in der Regel
Einbau von Schallschutzfenstern) Sinn ergeben, wenn besonders hohe Larmimmissionen und
Betroffenheiten in Teilabschnitten des StralBenhauptnetzes vorhanden sind und andere Még-
lichkeiten der Larmminderung an der Quelle bereits ausgeschdpft wurden. Damit kann auch ein
Beitrag dazu geleistet werden, Eigentiimer von schwer vermietbarer Wohnbebauung an Haupt-
verkehrsstralen zu unterstitzen und damit der Lickenbildung und dem Brachfallen ganzer fur
das Ortsbild besonders wichtiger Stralen entgegenzuwirken (siehe Handlungsfeld Stadtpla-
nung), da Verkehrslarm und fehlende Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitaten ein maf3geblicher

Grund fur die fehlende Nachfrage sind.
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7.

Handlungsfeld ,,Offentlichkeitsarbeit*

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie und ihrer Verankerung im bundesdeutschen Recht ist ne-
ben der Erstellung von Larmkarten und entsprechenden Aktionsplanen auch die Beteiligung der
Offentlichkeit vorgesehen. Dies ist nicht nur rechtlich, sondern auch sachlich begriindet, da die
rechtzeitige Information und das Mitwirken der Birger sowohl die Qualitat des entstehenden Ak-

tionsplanes als auch im Nachgang dessen Akzeptanz verbessern kénnen.

Hierbei stehen nahezu samtliche Kommunikationswege zur Verfiigung. Beispielhaft seien
Broschiren, Flyer, Auslegungen, offentliche Veranstaltungen, Workshops, Radio-

/Fernsehbeitrage, Websites und Zeitungsartikel erwéhnt.

Zur Information und aktiven Mitgestaltung der Blrger ist stets auf eine beidseitig gerichtete
Kommunikation zu achten; bei der also Betroffene und Mitwirkende auf Augenhdhe korrespon-
dieren kénnen sowie die Mdglichkeit fir die Behandlung aufgeworfener Fragen aller Parteien

gegeben ist.

Bild: Beispiel Beteiligungsportal der Stadt Radebeul (www.buergerbeteiligung.sachsen.de)

Inhaltlich ist es von hoher Relevanz, gegeniiber der Offentlichkeit groRtmogliche Transparenz
zu wahren. So sollten den Betroffenen insbesondere Informationen Uber die Entstehung und
Auswirkungen von Larm — generell und die eigene Wohngegend betreffend — in ausreichendem
MaRe zu Verfigung gestellt werden. Auch die rechtlichen Hintergriinde, Richtlinien und Emp-
fehlungen der entsprechenden Stellen sowie Zustandigkeiten missen schnell verstéandlich auf-

gearbeitet sein, um Missverstandnissen vorzubeugen.

Hilfreich sind auRerdem stets barrierefrei verfigbare Dokumente (ausliegend und/oder online),
gut auffindbare Websites mit Daten der aktuellen Larmkartierung (L&nder, EBA) sowie rechtzei-
tige, umfangreiche Informationen zu stattfindenden Planungen und den dazu angesetzten Ver-

anstaltungen.
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8.

Handlungsfeld ,,Entwicklung Instrumentarien und Monitoring*

Die Larmkartierung 2007 und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung waren der Start in ei-
ne in dieser Systematik der Aufarbeitung des Problems ,Larm“ bislang nicht praktizierten Her-
angehensweise. Bereits im Jahr 2012 erfolgte gem&R den Vorgaben der EU die zweite Larm-
kartierung und anschlieBende -aktionsplanung, die Fortschreibung der Pléne in 2018 basierte
auf der im vorigen Jahr abgeschlossenen Schallkartierung. Mit der nunmehr dritten Runde ist

die Etablierung der Larmaktionsplanung als kontinuierlicher Prozess erfolgt.

Dadurch wird es zwingend erforderlich, bisherige Arbeitsablaufe innerhalb der Verwaltung zu
analysieren und an die Erfordernisse der periodischen bzw. prozesshaften Larmaktionsplanung
anzupassen. Zielstellung dabei ist, die Aktualitat, Plausibilitaét und transparente Vorhaltung der
verwendeten DatengerUste fir die Kartierung durchgehend zu gewahrleisten, Ergebnisdaten
der Larmaktionsplanung fir den breiten Zugriff bereit zu halten, durchgefiihrte Larmminde-
rungsmafnahmen fir das Monitoring und die Berichterstattung effektiv zu verwalten sowie un-
ter Nutzung moderner Instrumente Informationen zu verbleibenden Larmproblemen und An-
satzpunkten zu ihrer Linderung fur alle Akteure laufend verfliigbar zu halten (GIS, Intranet,

Themenstadtpléane etc.).

Deshalb werden die Schaffung von Instrumentarien und die Optimierung von Ablaufen als eige-
nes Handlungsfeld fir die Larmaktionsplanung definiert. Dieses beinhaltet z. B. folgende An-

satzpunkte:

= Weitere Systematisierung der Verkehrszahlungen im Sinne eines Verkehrsmengenmoni-
torings unter besonderer Beachtung der Anforderungen aus Verkehrsplanung, Klima-
schutz, Larmaktions- und Luftreinhalteplanung,

=  Weiterentwicklung von Datenbanken fir die Vorhaltung der Eingangsdaten und die Ver-
waltung der Ergebnisdaten der Larmkartierung,

= Erarbeitung eines Katasters mit Schallschutzmalinahmen (gebietsbezogen, stral3enbe-
zogen, gebaudebezogen) unter Nutzung geografischer Informationssysteme,

=  dauerhafte Vorhaltung und sukzessive Fortschreibung eines dreidimensionalen Stadtmo-
dells fiir akustische Berechnungen,

= Schaffung bzw. Weiterentwicklung von Strukturen und Verantwortlichkeiten in der Ver-
waltung, die die Einbeziehung der Aspekte des Immissionsschutzes in alle maRgeblichen
Entscheidungen der Verwaltung ermdglichen. Dieses betrifft Arbeitsablaufe innerhalb der

Struktureinheiten (Amter/Geschéftsbereiche) wie auch amteriibergreifende Ablaufe.

Die EinzelmalRnahmen sind auch hier stadtspezifisch auszuformen, da unterschiedliche Vo-

raussetzungen bestehen (Intranet, GIS, StraBendatenbanken, Themenstadtplan, etc.).
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9.
9.1

Handlungsfeld ,,Sonstige Strategien und Anséatze“

Larmminderung entlang von Eisenbahnstrecken

Fur die Larmaktionsplanung an Schienenwegen ist das Eisenbahnbundsamt verantwortlich.
Nachfolgend sollen jedoch die Ansétze zur Larmminderung im Bereich der Eisenbahn be-
schrieben werden, ohne dass sie im Regelfall ein kommunales Handlungsfeld der Larmaktions-

planung darstellen.

Generell kdnnen im Bereich der Eisenbahn vergleichbare klassische Minderungsmafnah-

men wie im Bereich des StralRen- bzw. StralRenbahnverkehrs ergriffen werden:

aktiver/passiver Larmschutz
Verlagerung von Zugverkehren auf andere Strecken

Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten

U U vy

Verminderung der Gerauschentstehung schon an der Quelle (Rad-Schiene bzw. Waggo-

naufbau)

Da eine direkte Beeinflussung des Zugaufkommens, der Linienfiihrung sowie der gefahrenen
Geschwindigkeiten jedoch weitgehend auszuschlieRen ist, sind vor allem Abschirmungsmal-

nahmen durch aktiven oder passiven Schallschutz relevant.
Daruber hinaus gibt es eine ganze Reihe weiterer Ansétze, mit denen sich die Deutsche Bahn

um die Minderung des von der Bahn ausgehenden Larms bemuht und die in den néchsten Jah-

ren sukzessive umgesetzt werden sollen.

Foto: Beispiel fir LArmschutz entlang einer Haupteisenbahnstrecke
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Bis zum Jahr 2020 soll der Larm im Vergleich zu 2000 mehr als halbiert werden (entspricht Giber

10 dB(A) Pegelminderung). Daflir wird eine Reihe verschiedener Ansétze verfolgt?, von denen

folgende besonders hervorzuheben sind:

Minderung der Gerausche von Giiterwagen durch Einsatz so genannter ,Flisterbrem-
sen. Die aus einem Verbundwerkstoff bestehenden Flisterbremsen reduzieren den
Larm nicht nur beim Bremsen, der Haupteffekt besteht vielmehr darin, dass die Lauffla-
chen der Rader beim Bremsvorgang nicht mehr aufgeraut werden. Diese bislang ent-
standenen, rauen Laufflachen fihren zu besonders hohen Rollgerduschen und bescha-
digen auch die Gleise, so dass auch Personenzuige ,lauter fahren®. Diese Effekte treten
mit den Flisterbremsen nicht mehr auf. Somit kann ein durchgéangig leiseres Fahrge-
rausch mit Unterschieden von mehr als 10 dB(A) erzeugt werden. Die DB AG strebt ei-
nen Umbau aller eigenen Glterwaggons bis Dezember 2020 im Rahmen der regelmafig
falligen Revisionen an. Da Waggons aber auch grenziberschreitend eingesetzt werden,
sind europaweit nach Schatzung der Bahn ca. 400.000 Wagen umzuristen. Fur Wagen-
halter, die ihre Gilterwagen auf leise Bremstechnologien umristen, gewéahrt das Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) eine finanzielle Unterstt-
zung. Weiterhin wurde im Mai 2017 mit dem Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG)
ein Gesetz durch den Bundesrat verabschiedet, welches den Betrieb von nicht mit LL-
Sohle ausgeristeten Waggons verbietet.

Larmabhangige Trassenpreise sollen einen zusatzlichen Anreiz zur Umrlstung geben.
Dazu hat die das deutsche Schienennetz betreibende ,DB Netz AG* ein ,Larmabhangi-
ges Trassenpreissystem® (LaTPS) eingeflihrt. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen erhal-
ten flr den Einsatz eines jeden umgeristeten Glterwagens einen laufleistungsabhangi-
gen Bonus, fir laute Guterziige wird hingegen ein Zuschlag auf den regularen Trassen-
preis erhoben.

Neuartige Schallschutzeinrichtungen am Gleis. Dazu gehdren z.B. Schienenstegbe-
dampfer (Pegelminderung von 1 bis 4 dB(A)), verschdumte Schottergleise oder Schwel-
lenbesohlungen. Dadurch werden ebenfalls die Rollgerdusche direkt an der Quelle ge-
mindert.

Niedrige Schallschutzwande. Insbesondere in Ortschaften ist es nicht an jeder Stelle
maglich bzw. sinnvoll, sichtbehindernde Larmschutzwénde mit Héhen von 3 m und mehr
zu errichten. Jedoch kénnen auch niedrige Schallschutzwénde direkt am Gleis erheblich
zur Larmminderung beitragen. Sie sind weniger als 1 m hoch und bewirken Pegelminde-
rungen von 2 bis 6 dB(A).

3

siehe u.a. http://www1.deutschebahn.com/laerm/start/ (Larmschutzportal der DB AG)
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9.2

Nutzung leiserer Reifen

Die derzeit auf dem Markt befindlichen Reifen unterscheiden sich hinsichtlich Sicherheit, Rollge-
rausch und Rollwiderstand zum Teil erheblich. Untersuchungen haben ergeben, dass z.B. Rei-
fen mit gleichen Qualitatseigenschaften Unterschiede in der Schallemission von bis zu 6 dB(A)

aufweisen. Somit kommt dem Einsatz leiserer Reifen eine sehr hohe Bedeutung zu.

Diese Informationen waren jedoch firr die Konsumenten bisher kaum verfligbar. Damit der Ver-
braucher bei der Auswahl von Pkw-Reifen kiinftig Umweltaspekte (Gerauschemission und
Treibstoffverbrauch) berticksichtigen kann, ohne dabei auf die tUblichen Gebrauchseigenschaf-
ten (Bremseigenschaften, Aquaplaning-Verhalten, Laufleistung, etc.) zu verzichten, missen die
Reifenhersteller in der EU seit dem 1. November 2012 die Verbraucher Uber Nasse-Haftung,
Kraftstoffverbrauch und Larmklassen der Reifen informieren. Diese Eigenschaften der Reifen

werden mit einer Ubersichtlichen Reifenetikette illustriert.

EU-Reifen-Kennzeichnungslabel mit Angaben zu den Larmemissionen

Da Kommunen keine Produktvorgaben machen kdnnen, ist eine direkte Einflussnahme auf die
verwendeten Reifen nicht moéglich. Denkbar sind jedoch Image- und Aufklarungskampagnen

(z.B. im Amtsblatt) oder koordinierte Kampagnen mit dem Kfz-Gewerbe.
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ANLAGE 4: MaRBnahmenubersicht

MaRRnahme

Beschreibung

Zielstellung / Wirkung

verantwortlich / zu beteiligen

Zeitraum

Kosten

1 | Anregung eines Larmsanierungs- Forderung des Einbaus passiven Schallschutzes in Wohngeb&u- | - Minderung der La&rmimmissionen im Wohngeb&ude - Stadt Plauen mittelfristig gering
programmes den an Larmschwerpunkten der S 297, Martin-Luther.Stral3e
Anordnung von Tempo-30 nachts entlang der belasteten Stra-
RBenabschnitte an der StaatsstralRe
2 | Fortlaufende Instandhaltung von Instandhaltung bei Fahrbahnschéden und unebenen Schachtab- | - Reelle Minderung des L&rms und von Emissionsspitzen - Stadt Plauen fortlaufend mittel bis
Fahrbahndecken deckungen hoch
3 | Uberpriifung auf mégliche Umge- im Rahmen der Fortschreibung des VEP sind die vom Larm be- | - Verringerung lokaler Emissionen, sofern moglich - Stadt Plauen kurzfristig gering
staltungsmal3nahmen troffenen StralRenziige auf mogliche Umgestaltungsmalinahmen | - Forderung des Umweltverbundes
zu Uberprifen
(gestrichen, siehe Anlage 5, Ifd.
Nr. D-06)
4b | Priafung Pilotprojekt larmarmer Prifung des testweisen Einsatzes an Stral3enabschnitten mit - Einsatz neuartiger Bauweisen fuhrt zu geringeren - Stadt Plauen mittel- bis hoch (jedoch
Asphalt bestimmten Voraussetzungen, bspw. Sanierungsbedarf und ge- Larmemissionen (durchschnittlich -3 dB(A) oder mehr) als langfristig Foérdermdg-
wissen Verkehrsbelastungen bei herkdbmmlichem Asphalt lichkeit gege-
Prifung vorrangig fur 4 StraBenzuge in Baulast der Stadt Plauen | - Sammlung von einschlagigen Erfahrungen im Umgang mit ben)
gesonderte Uberwachung und Dokumentation dem Belag (Einbau, Haltbarkeit, Wirkung, etc.)
5 | Verringerung der Emissionen Vermeidung des Befahrens larmintensiver Gleiseindeckplatten - Minderung der Larmemissionen larmintensiver Betonplat- | - Stadt Plauen mittel- bis mittel bis
durch StraRenbahngleise aus Beton durch Kfz oder deren Austausch durch Asphalt ten langfristig hoch
Einsatz von Rasengleisen entlang eigener Gleiskdrper mit Schot- | - Minderung von Larm- und Schadstoffemissionen durch
terbett bei naher Wohnbebauung Rasengleise
6 | Untersuchung und Durchsetzung Uberpriufung auf erhdhte vss-Geschwindigkeiten - Verminderung vorhandener Larmemissionen durch die - Stadt Plauen kurz- bis mittel
zugelassener Hochstgeschwindig- Durchsetzung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeiten und Verringerung unzulassiger Fahrgeschwindigkeiten mittelfristig
keiten Minderung von Pegelspitzen durch mobile/ stationare Dialogdis- | - Nutzung der erhobenen Daten (Geschwindigkeiten und
plays bzw. Geschwindigkeitsiberwachungen Verkehrsmengen) u.a. fir mégliches Verkehrsmengenmo-
Systematische Auswertung der Messungen der Dialogdisplays nitoring
7 | Uberprifung der vorhandenen Im Rahmen der VEP-Fortschreibungen sind die vorhandenen - Geringere Larmemissionen durch geringere Geschwindig- | - Stadt Plauen kurz- bis mit- [ gering
Geschwindigkeitsbeschrankungen Geschwindigkeitsbeschrankungen zu tberprifen und gegebe- keiten, sofern Uberpriifung dies ergibt telfristig
im Rahmen des VEP nenfalls anzupassen
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Larmaktionsplan 2018 Plauen
Anlage 4 - MalRnahmenibersicht

MaRnahme

Beschreibung

Zielstellung / Wirkung

verantwortlich / zu beteiligen

Zeitraum

8 | Uberpriifung des Schwerverkehrs Uberpriifung auf vorhandene Durchgangs-Schwerverkehre - Geringere Larmemissionen durch geringere Schwerver- Stadt Plauen kurz- bis mit- | gering bis
entlang der Europastral3e E 49 Sofern notwendig, Entwicklung einer alternativen Fihrung des kehrsanteile Freistaat Sachsen fir alternative | telfristig mittel
Schwerverkehrs SV-Fuhrung
9 | Einflussnahme auf MalBhahmen Stetige Uberpriifung der Verkehrszahlen des Eisenbahnverkehrs | - Einfluss auf MinderungsmaRRnahmen beziiglich des Eisen- EBA/ DB Netz AG fortwéhrend gering
zur Minderung des Eisenbahn- und im Rahmen der Mdglichkeiten Einflussnahme auf die Larm- bahnlarms Stadt Plauen als Kommunikations-
larms aktionsplanung der DB AG trager
10 [Forderung des nicht motorisierten Uberpriifung der Radverkehrsrouten - Langfristige Minderung durch Férderung der Nahmobilitat Stadt Plauen mittel- bis mittel bis
Verkehrs Verbesserung der Radverkehrsfiihrung Freistaat Sachsen langfristig hoch
Uberpriifung auf Querungshilfen und weitere Gehwege fiir FuR-
ganger
11 |Forderung des OPNV Herstellung von Barrierefreiheit an Haltestellen - Langfristige, andauernde Larmminderung durch Férderung Stadt Plauen mittel- bis hoch
ggf. Verbesserung zeitlicher und raumlicher Erschlieung modaler Verlagerung von MIV zu OPNV Freistaat Sachsen langfristig
12 [Larmschutzgerechte Stadtentwick- Keine Darstellung neuer Wohnbauflachen an Hauptverkehrswe- | - Vermeidung neuer Larmbetroffener Stadt Plauen fortwéahrend gering
lung gen im Flachennutzungsplan - Schutz rickwartiger Wohngebaude
Starkung der Innenstadt, vertragliche Nutzungsmischung und - Schutz ruhiger Gebiete
Erhalt straRennaher Bebauung
Festsetzung in Bebauungsplanen zur Errichtung von Gebauden
mit larmempfindlicher Nutzung an Hauptverkehrswegen
Schlief3ung von Bauliicken
Berlcksichtigung der Ruhigen Gebiete in Bauleitplanung
13 [ Berichterstattung zur Umsetzung regelméaRige Berichterstattung Uber Fortschritte und ggf. Proble- | - friihzeitig zum Erkennen von Umsetzungshemmnissen Stadt Plauen fortwéahrend gering
der Larmaktionsplanung me Umsetzung der Malinahmen der Larmaktionsplanung - bei Erfordernis Gegensteuern méglich
insbesondere im Vorfeld des nachsten Larmaktionsplanes - madglichst reibungslose Ablaufe
14 | Systematisierung der Erhebung Erfassung von aktuellen Verkehrsmengen als Grundlage fur die | - Grundlage fur die Larmkartierung Stadt Plauen fortwahrend gering bis
verkehrlicher Grundlagedaten Larmkartierung sowie strategische Verkehrsplanung - Grundlage fir die strategische Verkehrsplanung (Erken- mittel
Festlegung eines Netzes von Zahlistellen, periodische Zéhlung nen von Entwicklungen und Potentialen)
15 [Einarbeitung in die Fortschreibung Einarbeitung der LAP-MalRnahmen in den fortzuschreibenden - Beachtung larmmindernder MaRnahmen in langfristiger Stadt Plauen kurz — mittel- | gering
des Verkehrsentwicklungsplanes Verkehrsentwicklungsplan Planung der Stadt fristig
16 [Festlegung und Schutz ruhiger Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete geméanR 847d Abs. 2 - Erhalt von Erholungs- und Riickzugsraumen in der Stadt Stadt Plauen fortwéhrend gering
Gebiete BImSchG (vgl. Abbildung 3) und Verankerung im Flachennut-
zungsplan sowie sonstigen relevanten Planwerken.
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Larmaktionsplan Plauen 2018
Anlage 5 — Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

Lfd. : . Art der
NI Verortung Hinweis (H) / Forderung (F) Einarbeitung

Stellungnahmen der Birger

Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang

01-01 | AuRere Reichen- | (F) Aufnahme des StraRenabschnittes als Larmschwer- | Wird nicht be- | Am genannten StraRenabschnitt liegen die Verkehrsstarken unter-
bacher Stralie punkt, da die zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 km/ h | rucksichtigt halb der Schwelle zur Kartierungspflicht. Eine pauschale Auswei-
(Virchowstral3e betragt und nachts noch schneller gefahren werde. sung der Straf3e als Larmschwerpunkt ist nicht haltbar.

bis Friesenweg)

01-02 | K6679 August- (H) Entlang des StraRenabschnittes sind die StralRen- | Wird beriick- Der Textabschnitt wird korrigiert, da die vom weiteren Kfz-Verkehr
Bebel-Stralle bahngleise nicht im Schotterbett ausgefihrt. sichtigt abgesonderte Gleisanlage das mafigebliche Kriterium darstellt. Der

StralRenzug wird weiterhin zur Prifung fir Rasengleise empfohlen.

01-03 | Allgemein (F) Aufnahme weiterer Abschnitte mit gesondert gefiihr- | Wird beriick- Der Einsatz von Rasengleisen dient auch abseits der Larmschwer-
tem Gleiskorper der Stral3enbahn in MaRnahme 5. sichtigt punkte der weiteren Reduzierung storender Schallausbreitung sowie

nebenbei der verbesserten Luftreinhaltung.

01-04 | K7805 Reichen- | (F) Prufung zur Fihrung der StraBenbahn zwischen | Wird nicht be- | Die resultierende Steigung wirde nach erster Grobeinschatzung gro-

bacher Stral3e Bahnhof Mitte und Vogtland-Klinikum durch ,Am August- | riicksichtigt Rer gleich 10 % betragen. Der Regelfall betragt laut ,Technische Re-
Bebel-Hain“ zur Vermeidung von Kurven. Dazu wére eine geln fur StralRenbahnen, Trassierung von Bahnen® (TRStrab Trassie-
Steigung von bis zu 12 % akzeptabel. Eine Fahrtzeitver- rung) bis zu 4 %. Insbesondere fiir neu anzulegende Strecken sollte
kiirzung von bis zu 2 min ware dadurch zwischen Tunnel von Abweichungen zum Regelfall — bspw. aufgrund von Sicherheits-
und Reusa/Waldfrieden moglich. Die Haltestelle Knieloh- aspekten — moglichst abgesehen werden.
stral3e wirde entfallen. Das ersatzlose Entfallen der bestehenden Haltestelle ,Knieloh-

stral3e” hatte eine schlechtere ErschlieBung des nahen Wohngebie-

tes zur Folge. Ferner ist die weitere Verkleinerung der bestehenden

Parkanlage kritisch zu bewerten.
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Anlage 5 — Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

Verortung

Hinweis (H) / Forderung (F)

Art der
Einarbeitung

Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang

Uber die B 303, A 93, A 72 und A 9 fihrt.

01-05 | K 7805 AuRere (F) Reduzierung der zugelassenen Héchstgeschwindig- | Wird teilweise | Da fiir den Streckenabschnitt keine Kartierung vorliegt, kann das Er-
Reichenbacher keit des Abschnittes zwischen VirchowstraRe und Frie- | beriicksichtigt | fordernis nicht direkt untermauert werden. Eine generelle Uberprii-
Strale senweg von 60 auf 50 km/ h. fung vorhandener Hochstgeschwindigkeiten ist aber bereits in MaR3-
nahme 7 enthalten.
01-06 | K 7805 AuRere (F) Mobile Geschwindigkeitskontrollen nachts. Wird teilweise | Der Stralenabschnitt wurde in Mal3hahme 6 aufgenommen.
Reichenbacher beriicksichtigt | Der Hinweis liegt der Stadtverwaltung vor. Es ist eine Uberpriifung
Stral3e mit Seitenradargerat vorgesehen. Auf Basis der gewonnenen Er-
kenntnisse wird Uber die Notwendigkeit weiterer Malinahmen (Ge-
schwindigkeitsuberwachung/ Dialogdisplay) befunden.
01-07 | EuropastralRe (F) Umwidmung von StraRenziigen, sodass E 49 zwi- | Wird teilweise | Die Uberpriifung des Schwerverkehrs entlang der Europastralie im
E 49 schen Cheb und Schleiz auBerhalb des Stadtgebietes | berlicksichtigt | Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans ist in Mal3nhahme 8 bereits

vorgesehen.

Der Streckenverlauf von EuropastraRen wird durch die Wirtschafts-
kommission fiir Europa der Vereinten Nationen (UNECE) festgelegt.
Seitens der Stadt Plauen besteht hier kein ausreichender Hand-
lungsspielraum. Es ist aul3erdem davon auszugehen, dass die Um-
widmung bezuglich der Fihrung von Europastraf3en keine mafgeb-
lichen Auswirkungen auf die vorliegenden Verkehrsstarken hat.
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Anlage 5 — Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

: : Art der . .
Verortung Hinweis (H) / Forderung (F) Einarbeitung Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang
02-01 | Bahnhofstral3e (F) Anordnung von Tempo-30 zwischen Albertplatz und | Wird teilweise | Auf dem StralRenabschnitt liegen die Verkehrsstarken unterhalb der
B 92 Pausaer Stral3e. bertcksichtigt | Schwelle zur Kartierungspflicht und deshalb keine Kartierung vor.

Eine generelle Uberpriifung der zugelassenen Hoéchstgeschwindig-

keiten im Rahmen des VEP ist bereits in MalRhahme 7 vorgesehen.

03-01 | Kleinfriesener (H) Es wird ein erhéhtes Verkehrsaufkommen sowie Stra- | Wird zur Auf dem Stralenabschnitt liegen die Verkehrsstarken unterhalb der
Stral3e Renbahn und Nachtbusse als stérend wahrgenommen. Kenntnis ge- Schwelle zur Kartierungspflicht und deshalb keine Kartierung vor.
nommen Eine Systematisierung verkehrlicher Grundlagendaten ist bereits in

MalRRnahme 14 vorgesehen.

04-01 | B92 (H) Hohe Larmbelastigung aufgrund hoher Verkehrsstar- | Wird bereits Die Larmbelastung entlang der Bundesstral’e wurde in der Kartie-

ken auf der Bundesstral3e zwischen Plauenpark und Am | beriicksichtigt | rung und Malinahmenpriorisierung bereits beriicksichtigt.

Stadtwald.
04-02 | Pausaer Stral3e (F) Verbesserung des StraBenzustandes zwischen | Wird bertuck- Bezogen auf einzelne Abschnitte kann nicht zu jedem Zeitpunkt ein
(nicht B 92!) PLAMAG und Am Stadtwald. sichtigt neuwertiger StralBenzustand gewahrleistet werden. Die fortlaufende

Instandhaltung der Fahrbahndecken ist in Malinahme 2 des LAP ent-
halten. Ein ergédnzender Textabschnitt zur Dringlichkeit der Pausaer

Stral3e wurde unter MaRnahme 2 eingefiigt.
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Verortung Hinweis (H) / Forderung (F) éirr::ri)reitung Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang
05-01 | B 92 Elsterberger | (F) Aufnahme des Stralenabschnittes zwischen B 282 | Wird nicht be- | Die B 92 Elsterberger StralRe weist nach Zahlungen von 2015 unter
Strale und Stadtgrenze als Larmschwerpunkt, da die angren- | riicksichtigt 3.800 Kfz/ Tag auf und fallt damit deutlich unter die Schwelle zur Kar-
zende Wohnbebauung von B 282 und B 92 verlarmt wird. tierungspflicht (8.200 Kfz/ Tag). Die kartierte B 92, Pausaer Stral3e,
weist weder ganztagig noch nachts Fassaden-Pegelwerte im ge-
sundheitlich bedenklichen Bereich auf. Siehe hierzu auch die Abbil-
dungen 3.1 bis 3.3.
Einzelne Larmereignisse sind nicht ausgeschlossen, lassen jedoch
nicht auf den maf3geblichen Dauerschallpegel rickschliel3en. Von ei-
ner Uberschreitung gesundheitlich bedenklicher Durchschnittswerte
durch die B 92, Elsterberger Stral3e ist nicht auszugehen.
06-01 | B 92 An der (H) Aufgrund der Verkehrsstarken auf den angrenzenden | Wird teilweise | Die Stral’e An der Schopsdrehe (B 92 und B 282) wurde aufgrund
Schopsdrehe Bundesstralien ist die Beriicksichtigung der Siedlung | berticksichtigt | der vorhandenen Verkehrsstarken in die aktuelle Kartierung einbe-
Schopsdrehe naheliegend. zogen. Diese weist fir das Wohngebiet Schopsdrehe keine Uber-
schreitung gesundheitlich bedenkliche Werte im Dauerschallpegel
(siehe Abbildungen 3.1 bis 3.3) aus. Vereinzelte Larmereignisse sind
dadurch nicht ausgeschlossen, jedoch keine ausreichende Grund-
lage zu umfassenden MaRnahmen der Schallreduzierung. Die B 92
Elsterberger Strafle wurde aufgrund geringerer Verkehrsstéarken
nicht kartiert (siehe Ifd. Nr. 05-01).
07-01 | Wohngebiet (F) Berucksichtigung des Wohngebietes aufgrund der an- | Wird bereits Siehe Ifd. Nr. 06-01.
Schdpsdrehe grenzenden BundesstralRen B 92 und B 282. berlcksichtigt
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Anlage 5 — Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

Lfd.
Nr.

Verortung

Hinweis (H) / Forderung (F)

Art der
Einarbeitung

Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang

08-01 | Jocketaer StralRe | (F) Umsetzung der Gewerbe-ErschlieBungsstralBe Nord- | Wird teilweise | Auf dem StraBenabschnitt liegen die Verkehrsstarken unterhalb der
Ost zur Entlastung der Jocketaer Stral3e. beriicksichtigt | Schwelle zur Kartierungspflicht. Eine Uberschreitung des Schwellen-
wertes zur Kartierungspflicht wird nicht angenommen. Vereinzelte
starker wahrzunehmende Larmereignisse sind nicht ausgeschlos-
sen, von einer Larmbelastung im gesundheitlich bedenklichen Wert
(Loen > 65 dB(A), Lnight > 55 dB(A)) ist jedoch nicht auszugehen.
Der aktuelle Mal3nahmen-Stand wird im Rahmen der kommenden
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes evaluiert. Hierbei
werden auch bislang nicht umgesetzte MaRnahmen auf ihr kiinftiges
Entwicklungspotential Uberprift.
Stellungnahmen 6ffentlicher Institutionen — Planungsverband Region Chemnitz
A-01 Allgemein (H) Allgemeine Hinweise zum Sachverhalt und zur Beur- | Wird zur -
teilungsgrundlage der Larmaktionsplanung. Keine Be- | Kenntnis ge-
denken gegen die vorgelegte Planung. nommen
A-02 Allgemein (H) Verortung der Ruhigen Gebiete durch Ellipsen zu un- | Wird beriick- Die Darstellung der Ruhigen Gebiete wird, basierend auf OSM-
genau. sichtigt Daten, prazisiert.

Stellungnahmen o6ffentlicher Institutionen — Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

B-01

Allgemein

(H) Anregung zur Ergénzung des Berichtes Uber die

durchgefiihrte Offentlichkeitsbeteiligung.

Wird zur
Kenntnis ge-

nommen

Die Beteiligung der Offentlichkeit zum Entwurf erfolgte im Rahmen
der Auslegung. Des Weiteren wird der Beschluss zum LAP im Rah-

men 6ffentlicher Sitzungen mit Rederecht stattfinden.
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Anlage 5 — Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

Verortung

Hinweis (H) / Forderung (F)

Art der
Einarbeitung

Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang

B-02 Allgemein (H) Der Larmaktionsplan 2012 der Stadt Plauen wurde | Wird zur Da der LAP 2012 nicht beschlossen wurde und keine konkreten Fest-
nicht verabschiedet. Referenzen sollten darum genauer | Kenntnis ge- legungen enthielt, ist auf ndhere Ausfiihrungen bewusst verzichtet
ausgefuhrt werden. nommen worden. Die bereits enthaltenen Einblicke werden als ausreichend

betrachtet.

B-03 Allgemein (H) Von einem Vergleich zwischen Mittelungspegeln und | Wird zur Im Laufe der Abwagung wurde entschieden, beispielhaft Momentan-
Momentanpegeln wird abgeraten. Kenntnis ge- werte anzufiihren und Uber die Mdglichkeit des Vergleichs deutlich

nommen. auf die unterschiedliche Ermittlung und Aussage von Dauerschallpe-
gel und Einzelwert hinzuweisen.

B-04 Allgemein (H) Die Gesundheitsrelevanz von 65/ 55 dB(A) bei Dau- | Wird zur -
erbelastung zielt auf die Aul3enpegel bei normalen bauli- | Kenntnis ge-
chen ,Verhaltnissen® ab. nommen.

B-05 Allgemein (H) Weitere wirksame Maflinahme zur Reduzierung der | Wird zur Die Vorschriften im Schienenlarmschutzgesetz fallen nicht in die
Larmbelastung durch Schienenverkehr ist das Verbot lau- | Kenntnis ge- Larmaktionsplanung der Eisenbahn, sondern wurden vom Gesetz-
ter Guterwagen ab 2020. Die MaRnahmen des EBA zei- | hommen. geber erarbeitet.
gen aulRerdem bereits heute Wirksamkeit.

B-06 Allgemein (H) Ergédnzen eines Passus' in der Zusammenfassung, | Wird beriick- -
dass benannte klassifizierte Strallen Hauptbelastungs- | sichtigt.
schwerpunkte darstellen.

B-07 Allgemein (H) Ein Pilotprojekt mit larmarmen Belagen kann grund- | Wird zur -
satzlich auch auf Hauptstral3en in stadtischer Baulast un- | Kenntnis ge-
terhalb der Kategorie ,Staatsstr.“ erfolgen. nommen.
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Lfd.
Nr.

Verortung

Hinweis (H) / Forderung (F)

Art der
Einarbeitung

Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang

B-08 Allgemein (H) Weitere redaktionelle Hinweise Wird bertick- Weitere redaktionelle Hinweise wurden direkt in die Beschlussfas-
sichtigt. sung eingearbeitet. Aufgrund der Anzahl der einzelnen Anmerkun-
gen und da diese keine inhaltliche Relevanz aufwiesen, erfolgt keine
gesonderte Listung
Stellungnahmen 6ffentlicher Institutionen — Landratsamt Vogtlandkreis
C-01 Allgemein (H) Fehlende Prazisierung der genannten Umsetzungs- | Wird bertick- -
zeitrdume. sichtigt.
C-02 Allgemein (H) Bei der Verwendung von Glas fur Larmschutzeinrich- | Wird zur -
tungen ist die Problematik Vogelschlag zu beachten. Kenntnis ge-
nommen.
C-03 Allgemein (F) MaRnahmen berihren mehrere KreisstralRen (K 7809, | Wird bereits Fur die genannten Stral3en werden bereits LArmminderungsmaf3-
K 7865, K 7879) mit StralRenbahn-Gleiskorper. Fir diese | berlicksichtigt. | nahmen bezlglich der Stral3enbahngleise benannt.
StralBenzlige sind im Zuge anstehender Erhaltungsmal3-
nahmen LarmschutzmaBnhahmen zu prifen. Zusatzlich
werden Verkehrszahlungen angeregt.
C-04 Allgemein (H) Die in der Planung genannten immissionsschutz- | Wird zur -
rechtlichen Bestimmungen und Grenzwerte sind zu be- | Kenntnis ge-
achten. nommen.
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Lfd.
Nr.

Verortung

Hinweis (H) / Forderung (F)

Art der

Einarbeitung

Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang

Stellungnahmen o6ffentlicher Institutionen — Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr (LASuV)

D-01 Allgemein (H) Bezuglich betroffener Einwohner von ganztigigen | Wird bertck- Eine solche Summenbildung ist nicht vorgesehen. Der Satz kann je-
und néchtlichen Larmpegeln kann keine Summenbildung | sichtigt. doch missverstandlich interpretiert werden und wird darum ange-
erfolgen. Absatz 4 auf Seite 10 ist zu korrigieren. passt.

D-02 B 92, Trockental- | (H) Zum Um- und Ausbau der Trockentalstra3e wurde | Wird berick- Der Berichtsteil wird aktualisiert.

stral3e 2018 der Vorentwurf genehmigt. Aktuell erfolgt durch das | sichtigt.
LASuV die Erstellung der Unterlagen fur das Planfeststel-
lungsverfahren.
D-03 B92,B 173 (H) Eine erste Larmsanierung erfolgte von 1993 bis 2004. | Wird beriick- Der Berichtsteil wird aktualisiert.
Aufgrund abgesenkter Ausldsewerte in 2010 fuhrt das | sichtigt.
LASuV, Niederlassung Plauen, an der B 92 und B 173
eine wiederholte Larmsanierung durch.
D-04 S 297, Martin-Lu- | (H) Ein Larmsanierungsprogramm fir den StraRenzug | Wird bertck- Der Berichtsteil wird zum besseren Verstandnis angepasst.
ther-StralRe kann aktuell nur in Eigenverantwortung der Stadt Plauen | sichtigt.
(MalRnahme 1) als Baulasttrager aufgesetzt werden.
D-05 Allgemein (H) Moglichkeiten zur Férderung des Umweltverbundes | Wird zur -
(MaBnahme 3) im Rahmen von Ausbauplanungen der Bundesstral’en | Kenntnis ge-
werden geprift, jedoch mit dem Hintergrund sonstiger | nommen.
planerischer Erfordernisse.
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stral3e

B 173, Strese-
mannstralle
(Maf3nahme 4b)

in kommunaler Baulast. Nicht als Regelbauweisen zuge-
lassene experimentelle Sonderbauweisen (worunter ak-
tuell alle innerorts wirksamen larmoptimierten Fahrbahn-
belage zahlen), kénnen im Larmvorsorgefall nicht Be-
standteil des Larmschutzkonzeptes sein. Fir die freiwil-
lige Larmsanierung bestehen keine diesbezlglichen Re-
gelungen. Aus genannten Grinden wird MalBhahme 4b
zum Pilotprojekt eines innerorts wirksamen larmarmen
Fahrbahnbelages abgelehnt und ist zu streichen.

berlcksichtigt.

Verortung Hinweis (H) / Forderung (F) éirr::ri)reitung Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang
D-06 B 92 (F) MaRnahme 4a zur Prifung eines larmarmen Asphal- | Wird beriick- Die MalBnahme wird ersatzlos gestrichen, die Streichung entspre-
J.C.-Dietrich- tes fur die B 92 zwischen Plamag und K 7809 ist zu strei- | sichtigt. chend erlautert.
Stral3e bis K 7809 | chen. Entlang des StralRenabschnittes besteht kein An-
(MalBnahme 4a) spruch auf LArmschutz. Die Bauleistung ist bereits kom-
plett vergeben und befindet sich aul3erdem bereits in der
Umsetzung.
D-07 B 92, Trockental- | (F) Die erwéhnte Experimentierklausel gilt nur fiir StralRen | Wird teilweise | Die Bundesstrallen werden aus der MalRnahme entfernt. Anstelle

dieser werden geeignete StralRen in Baulast der Stadt Plauen ge-

nannt.
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Larmaktionsplan Plauen 2018
Anlage 5 — Abwagung der zum Entwurf eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise

Verortung Hinweis (H) / Forderung (F) éirr::ri)reitung Fachtechnische Stellungnahme / Weiterer Umgang

D-08 Europastralie (H) Eine realistische Ermittlung von Durchgangs-Schwer- | Wird zur Die bereits erfolgte Kontaktaufnahme zur Anderung der Filhrung der
E 49 verkehr wird als schwierig/ aufwendig angesehen. Ver- | Kenntnis ge- Europastraf3e wird erwahnt.
(MafZnahme 8) weis auf mit maximal ca. 6 % bereits relativ geringen SV- | nommen

Anteil auf gezahlten Strallen im Stadtgebiet. Der Freistaat
Sachsen ist nicht zustéandig fur die Fihrung der Europa-
stralen. Eine Anderung der Fiihrung der EuropastraRe
wurde auRerdem bereits 2010 angestoRRen.

D-09 Allgemein (H) Bei den Ausbauplanungen der Bundesstral3en wer- | Wird zur -

(Mafznahme 10) den grundsatzlich immer der Radwegebedarf und die | Kenntnis ge-

Mdglichkeiten der Umsetzung mit geprift. nommen.
D-10 nicht barrierefreie | (H) Die barrierefreie Einrichtung von Haltestellen bedarf | Wird zur Im Bericht wird auf das Potential einiger Haltestellen beztglich der
Haltestellen immer einer Einzelfallprifung. Eine Zustimmung Pro- | Kenntnis ge- Barrierefreiheit hingewiesen. Der Zeitraum ist mit ,mittel- bis langfris-
(MalRnahme 11) Form ist darum nicht mdglich. nommen. tig“ ausreichend angegeben. Sonst besteht keine Terminierung.
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